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1 Einleitung

1.1 Geltungsbereich

Dieses Dokument beschreibt die Verkehrsregeln auf den nicht allgemein zuganglichen
Flachen am Flughafen Salzburg. Fahrzeug- oder geratespezifische Unterschiede, die beim
Befahren des Vorfeldes mit denselben zu beachten sind, werden in den jeweiligen
Gerateschulungen behandelt.

1.2 Einschlagige Rechtsvorschriften

e EU-Verordnung 139/2014

o Luftfahrtgesetz (LFG, BGBL 253/1957 idgF)

o Zivilflugplatz-Verordnung (ZFV, BGBL 313/1972 idgF)

o Zivilflugplatz-Betriebsordnung (ZFBO, BGBL 72/1962 idgF)
o Luftverkehrsregeln (LVR, BGBL 56/1967 idgF)

e StralRenverkehrsordnung (StVO, BGBL 159/1960 idgF)

o Kraftfahrgesetz (KFG, BGBL 267/1967 idgF)

e Fuhrerscheingesetz (FSG, BGBL 1120/1997 idgF)

o Arbeithehmerinnenschutzgesetz (ASchG, BGBL 450/1994 idgF) inkl. der aufgrund dieses
Gesetzes erlassenen Verordnungen

¢ Flughafen-Bodenabfertigungsgesetz (FBG, BGBL 197/1998)

e EU-Verordnung 300/2008 bzw. 185/2010 inkl. Durchfiihrungsverordnungen
o Zivilluftfahrt Meldeverordnung (ZMV, 319/2007)

o Zivilluftfahrt-Vorfall-und-Notfall-MaRnahmen-Verordnung (ZNV, 318/2007)

Die Gesetzestexte der Osterreichischen Rechtsvorschriften kénnen unter folgendem Link
abgerufen werden: https://www.ris.bka.gv.at/Bundesrecht/.

Verhaltensregeln fur Flugplatzbenitzer gemal 88 15 ff ZFBO, die vom Flugplatzhalter
zu erlassen sind:

e Zivilflugplatz-Benutzungsbedingungen (ZFBB)
e Verkehrsregeln fur die nicht allgemein zuganglichen Flachen am Salzburg Airport

e Zutritts- und Zufahrtsregelung

Fir die Verkehrsteilnehmer, die sich auf den nicht allgemein zuganglichen Flachen des
Salzburg Airport bewegen, haben die vorangefihrten Rechtsvorschriften sowie die vom
Flugplatzhalter aufgrund der Rechtsvorschriften erlassenen Verhaltensregeln Verbindlichkeit.

Zudem gilt fur das Betreten oder Befahren der Abstellflachen die Betriebsvereinbarung
zwischen der SFG und der ACG.

1.3 Verantwortlichkeiten

Verantwortlich fir den Inhalt der vorliegenden Unterlage ist Airside Operations. Airside
Operations obliegt auch die Festlegung von Rahmenbedingungen flr die Ausbildung zur
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Erlangung sowie die Ausgabe von Fahrberechtigungen (s. dazu VAA010). Bei VerstoRen
gegen die Verkehrsregeln kann die Fahrerlaubnis vom Flugplatzhalter entzogen werden.

Die zustandige Behorde ist das Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).

1.4 Erlaubniskarte und Zufahrtsberechtigung

Das Betreten und Befahren der nicht allgemein zuganglichen
Teile des Zivilflugplatzes ist nur mit einer vom
Zivilflugplatzhalter ausgestellten glltigen Erlaubniskarte
gestattet, die sichtbar zu tragen ist. Ausgenommen hiervon
sind die unter § 25 Abs. 2 ZFBO aufgezahlten Personenkreise
(z.B. Crew, Passagiere, etc.).

Zum Betrieb von Bodenfahrzeugen auf nicht allgemein zuganglichen Flachen ist zusatzlich fur
das Fahrzeug eine Genehmigung des Zivilflugplatzhalters (Zufahrtsberechtigung)
erforderlich. Ausgenommen sind hiervon:

e Fahrzeuge der alarmierten Rettungs- und Polizeikrafte nach Auslésung eines Ubungs-
oder Einsatzalarmes sowie

¢ Notarztfahrzeuge und Krankenwagen, sofern sie durch ein SFG-Lotsenfahrzeug geflhrt
werden.

Antrage fur Erlaubniskarten und Zufahrtsberechtigungen liegen in der Ausweisstelle auf. Die
Antrage sind zwecks behordlicher Uberprifung rechtzeitig (mind. 4 Wochen) vor einem
betrieblich notwendigen Betreten bzw. Befahren zu stellen.

Fahrzeuge, die auf den nicht allgemein zuganglichen Flachen des Flughafens Salzburg
betrieben werden, mussen mit bestimmen Farben bzw. mit einem reflektierenden
schachbrettartigen Muster gekennzeichnet werden (Details s. VAA 024 Kennzeichnung von
Bodenfahrzeugen). Andere Fahrzeuge, die weder die spezifizierte Farbe aufweisen noch ein
Schachbrettmuster fihren und dennoch die nicht allgemein zuganglichen Flachen benitzen,
sind von einem entsprechend gekennzeichneten Fahrzeug zu begleiten.

1.5 Fahrberechtigung

Der eigenstandige Betrieb von Bodenfahrzeugen im nicht
allgemein zuganglichen Bereich des Flughafens Salzburg ist
jedoch nur Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern gestattet, die eine
glltige Fahrberechtigung und eine amtliche Fahrerlaubnis
(mind. Fuhrerschein Klasse B) besitzen. Voraussetzung zur
Erlangung der Fahrberechtigung ist die Absolvierung einer auf
den vorliegenden Verkehrsregeln aufbauenden Schulung.

Um den Sicherheitsbereich des Flughafens Salzburg befahren zu dirfen, muss jeder Fahrer
zudem zum Fuhren von Fahrzeugen geeignet, auf der betreffenden Fahrzeugart umfassend
ausgebildet und mit ihrer Fihrung und Bedienung vertraut sein.

Personen, die Uber keine SFG-Fahrerlaubnis verflugen, durfen Fahrzeuge in nicht allgemein
zuganglichen Bereichen nur mit Lotsung durch einen Follow Me befahren.
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2 Einfuhrung in den Flugplatz

In diesem Kapitel wird eine Einfihrung Uber die relevanten Flachen auf der Luftseite des
Flughafens Salzburg sowie Uber die wichtigsten Markierungen und Zeichen gegeben.

2.1 Ortskunde

2.1.1 Vorfelder
Der Flughafen Salzburg verfugt tber drei Vorfelder (Plane s. Anhang):
¢ Hauptvorfeld
e GAC Vorfeld Nord und
e Aeral Ost (bzw. Apron East).

Das jeweilige Vorfeld darf nur insoweit betreten oder befahren werden, als dies dienstlich
erforderlich ist!

Ein- und Ausfahrten dienen der Zu- und Ausfahrt in den bzw. aus dem sensiblen und nicht
allgemein zuganglichen Sicherheitsbereich. Die Hauptzu- und -ausfahrt zum Vorfeld ist das
Tor 5; in besonderen Fallen (z.B. Catering) kann auch Tor 3 verwendet werden. Fotos der Tore
befinden sich im Anhang.

2.1.2 Fahrbereiche
FahrstraRen

Fahrstralen (BetriebsstralRen) sind durch wei3e ununterbrochene Linien gekennzeichnet und
dienen der Benutzung durch den Fahrzeugverkehr. Das Halten, Abstellen und Parken von
Fahrzeugen auf Fahrstral3en ist verboten, aulRer der Verkehr verlangt dies.

Rollgassenquerungen

Rollgassenquerungen sind Fahrstral3en, die Gber Rollgassen am Vorfeld fihren. Sie verlaufen
zwischen den Positionen im rechten Winkel zur Betriebsstralle, die entlang der Gebaude
verlauft.

UmfahrungsstraBe

Die UmfahrungsstralRe flhrt entlang der Innenseite des Zaunes des Flughafengelandes. Sie
gehort zu den Mandvrierflachen (s. 2.1.5) und darf nur von Personen, die eine entsprechende
Schulung erhalten haben, befahren werden.

2.1.3 LFZ-Abstellpositionen

Abstellflachen umfassen die LFZ-Abstellpositionen. Sie sind durch ununterbrochene weilke
Linien von den Ubrigen Flachen getrennt. Mehrere LFZ-Positionen aneinander gereiht nennt
man Positionsblock.

Die Positionen am Hauptvorfeld sind von Nord nach Sud ansteigend nummeriert und nach
deren Lage westlich oder 6stlich der Rollgasse mit einem Buchstaben gekennzeichnet. ,W*
steht dabei flur West und ,E* steht fur East. Anstelle der Position W1 kann der Positionsblock
L,VT" verwendet werden. Die Gerateabstellflache von W1 darf in diesem Fall nicht verwendet
werden.

Im Bereich des GAC Vorfelds Nord werden die Positionen 6stlich der Rollgasse von Nord nach
Sud ansteigend nummeriert und mit dem Buchstaben ,N“ fir Nord bzw. ,G* fur General
Aviation (Allgemeine Luftfahrt) bezeichnet. Westlich der Rollgasse befinden sich weitere
Positionsbldcke fur Luftfahrzeuge der Allgemeinen Luftfahrt (Kennzeichnung ,G%).

Die Abstellflache Ost weist keine Positionsmarkierung auf.
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Plane der Vorfelder inkl. Positionsmarkierungen befinden sich im Anhang.

Luftfahrzeuge durfen grundsatzlich nur auf markierten Positionen abgestellt werden. Auf
bestimmten Vorfeldbereichen ist eine Abstellung von LFZ abweichend von der Markierung und
mit Unterschreitung der Mindesthindernisabstande gestattet (,Hangar ohne Dach®, kurz HOD).
Die Nutzung von Flachen als Hangar ohne Dach ist nur nach Absprache mit dem ADM
mdglich. Die Positionierung von LFZ im HOD ist nur mit Schleppern zulassig (kein Rollen mit
eigener Motorkraft). Wenn LFZ im HOD positioniert sind, dirfen sie dort weder betankt noch
abgefertigt werden.

2.1.4 Rollgassen

Die Zu- und Abrollwege, die zwischen den Positionsblécken verlaufen und zu den LFZ-
Abstellpositionen flihren, nennt man Rollgassen.

Am Salzburg Airport gibt es im Bereich des Hauptvorfeldes zwischen den Positionsblocken
W und ,E“ die Rollgasse M und im Bereich des GAC Vorfelds Nord zwischen den
Positionsblocken ,N“ und jenen fir die Luftfahrzeuge der Allgemeinen Luftfahrt ,G* die
Rollgasse G.

2.1.5 Manovrierflachen

Die Manovrierflachen umfassen Piste, Stoppflachen und Rollbahnen einschliel3lich der sie
umgebenden Sicherheits- und Schutzstreifen sowie die Umfahrungsstralle. Die Vorfelder sind
nicht Bestandteil der Mandvrierflachen.

Das Betreten oder Befahren der Mandvrierflachen darf nur mit entsprechender Schulung
erfolgen, und nur nach Genehmigung des ADM und nach Freigabe der Flugplatzkontrolistelle
(TWR). Wer die Mandvrierflachen betritt oder befahrt, darf sich nur nach den Weisungen der
Flugplatzkontrollstelle bewegen und hat insbesondere deren Funkspriche, Lichtsignale und
Zeichen zu beachten; Uber deren Bedeutung hat er sich in Form einer vom Flugplatzhalter
vorgeschriebenen Schulung zu unterrichten. Das erfolgreiche Absolvieren der
Verkehrsregelschulung berechtigt nur zum Befahren des Vorfelds, jedoch nicht der
Mandvrierflachen!

2.1.6 Exits

Exits sind die Verbindungswege zwischen dem Vorfeld und den Mandvrierflachen. Am
Flughafen Salzburg gibt es vier Exits, die von Nord nach Sud aufsteigend nummeriert sind.
Exit 1 und 2 verbinden das GAC Vorfeld mit den Mandvrierflachen; Exit 3 und 4 sind
Verbindungswege vom Hauptvorfeld zu den Mandévrierflachen.

Airport Operations / ENC S.9/24



Verkehrsregeln fiir die nicht allgemein zuganglichen Flachen (Rev. 5)

2.2 Optische Hilfen

2.2.1 Markierungen

Fahrstrae

Fahrstrallen sind durch weille ununterbrochene Linien
gekennzeichnet.

Das Halten, Abstellen und Parken von Fahrzeugen auf Fahrstrallen
ist verboten, aulRer der Verkehr verlangt dies. Ausgenommen ist der
Abschnitt der Fahrstral’e unmittelbar vor dem GAC-Terminal, wo
ein Halten zum Be- bzw. Entladen von Passagieren gestattet ist.

Leitlinie fur Rollverkehr
Diese gelbe Linie dient zum Lotsen von Luftfahrzeugen.

Alternativ kdnnen Rollleitlinien auch die Farben blau oder orange
haben. Am Flughafen Salzburg gibt es nur auf dem Positionsblock
VT blaue Zu- bzw. Abrolllinien.

Gerateabstellflachen

Abstellflachen fur Gerate, die der Flugzeugabfertigung dienen,
sind mit roten ununterbrochenen Linien begrenzt.

Begrenzungslinie Zustandigkeitsbereich ACG-SFG

Die Abgrenzung der Zustandigkeitsbereiche von ACG und SFG ist
durch eine rote Linie gekennzeichnet. Auf den Mandvrierflachen
(Flachen aufRerhalb der roten Begrenzungslinien) ist TWR flr die
Bewegungslenkung des gesamten Flugplatzverkehrs (LFZ,
Fahrzeuge, Personen) bzw. die damit verbundene Erteilung von
Freigaben zustandig.

Schraffierte Flache

Schraffierte Flachen sind von abgestelltem Gerat oder sonstigen
Hindernissen freizuhalten.

Zickzacklinie

Das Befahren einer mit Zickzacklinie gekennzeichneten Flache ist
bei entsprechender Vorsicht erlaubt.

Das Abstellen von Fahrzeugen und Geraten auf diesen Flachen
ist nicht gestattet.
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Unterflurhydrant

Auf den markierten Stellen ist das Abstellen von Fahrzeugen und
Geraten streng verboten.

Rauchverbot

Rauchen, offenes Licht und Feuer (auch im Fahrzeug) verboten.

2.2.2 Verkehrszeichen

Stopp bei Flugzeugrollverkehr

In mit diesem Verkehrszeichen gekennzeichneten Bereichen ist
insbesondere  auf Rollverkehr von LFZ zu achten.
Flugzeugrollverkehr hat in jedem Fall Vorrang!

Geschwindigkeitsbeschrankung
Die maximale Geschwindigkeit von 30 km/h ist einzuhalten.

(Glltig auf sdmtlichen nicht allgemein zuganglichen Flachen)

Gehweg

FulRganger miussen vorhandene Gehwege benitzen.

Airport Operations / ENC
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3 Verhaltensregeln

3.1 Grundregeln

Die Bestimmungen der StVO sind insoweit anzuwenden, als in den vorliegenden
Verkehrsregeln keine anderslautende Regelung festgelegt ist.

Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten,

e dass er sich und andere nicht gefahrdet oder mehr als notwendig behindert,

e dass eine sichere und zigige Abwicklung des Fahrverkehrs gewahrleistet ist,

e dass eine Beeintrachtigung des Flugbetriebes, insbesondere des Rollverkehrs, vermieden
wird.

Personen dirfen in Ausibung ihrer dienstlichen Tatigkeit im Sicherheitsbereich nicht in einem
durch Alkohol, Drogen oder sicherheitsbeeintrachtigender Medikamente beeintrachtigten
Zustand sein. Verkehrsteilnehmern ist es untersagt, im Dienst alkoholische Getranke oder
andere berauschende Mittel zu sich zu nehmen (ASchG). Es gelten auch die einschlagigen
Regelungen der Strallenverkehrsordnung bzw. des Fuhrerscheingesetzes. Bei VerstoRen
gegen diese Bestimmungen wird vom Flugplatzhalter die Fahrerlaubnis entzogen.

3.1.1 Fahrzeugiiberpriifungen

Fahrzeughalter und Fahrzeugflhrer sind dafir verantwortlich, dass die im Sicherheitsbereich
eingesetzten Fahrzeuge entsprechend den kraftfahrzeugrechtlichen Bestimmungen verkehrs-
und betriebssicher sind. Davon unberlhrt bleiben durch den Verwendungszweck bedingte
Bauabweichungen und Anhangelasten. Jeder Fahrer hat sich bei der Fahrzeuglibernahme
vom verkehrs- und betriebssicheren Zustand des Fahrzeugs zu vergewissern. Zu Gberprifen
sind dabei: Fehlermeldungen/Warnleuchten, Lenkrad, Fahrlicht, Bremsen, Kommunikations-
einrichtungen (z.B. Funk, Transponder), Zustand der Reifen, Seitenspiegel, Scheibenwischer,
Beladung, Lecks sowie Schaden.

Jegliche Mangel sind sofort dem Vorgesetzten zu melden. Bei Mangeln, die die
Betriebssicherheit beeintrachtigen, darf das Fahrzeug nicht mehr in Betrieb genommen
werden.

Unabhangig von dem Check bei Fahrzeugibernahme werden flr die jeweiligen Fahrzeuge
vorgeschriebene Tages-, Wochen- bzw. Monatschecks durchgefihrt. Funkproben sind im
Zuge der erwahnten Checks bzw. anlassbezogen durchzufiihren.

3.1.2 Einsatz von Fahrzeugen

Der Einsatz von Fahrzeugen ist auf das unbedingt notwendige Mindestmal} zu beschranken.
Unnétiges Laufenlassen der Motoren ist untersagt. Das Befahren der Bewegungsflachen und
der mit diesen in Zusammenhang stehenden Verkehrswege ist nur mit Genehmigung des
Zivilflugplatzhalters (Zufahrtsberechtigung gem. 1.4) gestattet. Genehmigungen werden
grundsatzlich nur fir Fahrzeuge erteilt, die fur den Flugbetrieb (Luftfahrzeugversorgung)
unmittelbar erforderlich sind, und werden temporar oder fur ein Jahr ausgegeben (s. dazu VA
OS 13.2). Wie Bodenfahrzeuge auf den nicht allgemein zuganglichen Flachen gekennzeichnet
sein mussen (Farben, Schachbrettmuster, Drehleuchten), ist in VAA 024 geregelt.

Fahrzeuge und Gerate dirfen nur solange auf der Abstellflache verbleiben, als sie fur die
Versorgungstatigkeit beim Luftfahrzeug bendétigt werden. Die Bereitstellung oder Abstellung
von Bodenfahrzeugen und Geraten darf nur auf den hierfir von dem Zivilfluglatzhalter
zugewiesenen Flachen erfolgen. Behindernde oder vorschriftswidrig abgestellte Fahrzeuge
und Gerate werden vom Zivilflugplatzhalter kostenpflichtig entfernt.
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3.1.3 Kommunikation

Jegliche Benutzung  eines Mobiltelefons, ausgenommen  Telefonieren mit
Freisprecheinrichtung, ist wahrend der Fahrt mit Kraftfahrzeugen im Sicherheitsbereich
grundsatzlich untersagt. Ausnahmen dazu gelten bei geringer Geschwindigkeit und wenn es
die Verkehrssituation erlaubt. Dienstliche (Funk-)Gesprache sind erlaubt, soweit dadurch die
Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt wird.

Grundsatzlich gilt sowohl fir Telefon-, Funk- als auch personliche Gesprache die ,,sterile
Cockpit“-Regel: Nicht notwendige Ablenkungen (auch laute Musik) sollen wahrend des
Fahrens vermieden werden, um die Konzentration des Fahrers nicht zu storen. Die
Fahrzeugkabine soll zudem von losen Dingen, Abfall etc. freigehalten werden.

Die Funkgerate (im Fahrzeug) dienen der Informationsweitergabe bzw. wechselseitigen
Kommunikation zwischen Fahrzeugflihrer und der jeweiligen Abteilung bzw. der Airside
Operations', unter Verwendung der definierten Rufnahmen. Die Funkspriiche sind so kurz als
moglich und so ausfuhrlich wie nétig zu halten; eine bestimmte Phraseologie muss nicht
verwendet werden. Die Reichweite der Funkgerate erstreckt sich Uber den gesamten
Vorfeldbereich; bei tragbaren Funkgeraten ist darauf zu achten, diese bei Ablegen in die dafir
vorgesehenen Ladestationen zu stecken.

Ist der Fahrer sich seiner Position unsicher, so hat er seinen Vorgesetzten oder Airside
Operations zu kontaktieren. Im Falle eines Funkausfalls sind die Lichtsignale der
Flugplatzkontrolistelle zu beachten, die in der Schulungsunterlage flr die Fahrerlaubnis
Manévrierflachen nachzulesen sind.

3.2 Sicherheitsvorschriften

3.2.1 Allgemeine Sicherheitsvorschriften

Rauchen sowie der Umgang mit offenem Feuer (auch im Fahrzeug) ist in den nicht allgemein
zuganglichen Flachen (inkl. Hangars) untersagt, ausgenommen gesondert gekennzeichnete
Raucherbereiche.

Die Sicherheitszonen flr Flugzeuge und Sicherheitsbestimmungen fir Betankung von
Luftfahrzeugen sind einzuhalten (s. Punkt 4).

Kabel- oder Schlauchverbindungen zum Flugzeug dirfen nicht Gberfahren werden.

Das Fahren und Abstellen von Fahrzeugen und Geraten unterhalb des Flugzeugrumpfes oder
der Tragflachen ist grundsatzlich verboten. Dies ist nur dann gestattet, wenn es zum Erreichen
von Anschlissen oder Bedienpunkten am Flugzeug unerldsslich ist. Dabei ist mit der
geringstmoglichen Geschwindigkeit zu fahren. Ist die Sicht des Fahrers behindert, hat er sich
durch eine zweite Person einweisen zu lassen.

Bei Dunkelheit und bei Sichtbehinderung am Tag (z.B. bei Nebel, starkem Regen oder
Schneefall) ist die Beleuchtung des Kraftfahrzeuges (Abblendlicht/Fahrlicht) einzuschalten.

Die Benutzung metallbeschlagener Schuhe ist auf dem Vorfeld untersagt.

Reifen mit Spikes sowie die Benutzung von Schneeketten bedirfen der Genehmigung des
ADM.

' Alternativ kann die Airside Operations auch telefonisch unter DW 451 erreicht werden.
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3.2.2 Warnbekleidung nach EN ISO 20471

In Bereichen, in denen Arbeitsflachen und Verkehrsflachen nicht getrennt als Flachen mit einer
ausschliellichen Nutzungsart durch Kennzeichnung oder z. B. bauliche Abgrenzung
ausgewiesen werden konnen oder sollen, gilt Tragepflicht von Warnbekleidung.

Die Warnbekleidung sollite ONORM EN ISO 20471
(Warnweste Klasse 2) entsprechen.

Tragepflicht besteht

e auf der gesamten Abstellflache sowie den
Fahrbereichen

e zu jeder Tages- und Nachtzeit

o fur FuBganger, Fahrradfahrer sowie Lenker
von (E-)Scootern o0.A..

Von der Tragepflicht ausgenommen sind:

e FuRganger in einem verkehrskontrollierten Bereich (z.B. Passagiere beim Ein- und
Aussteigen auf dem Vorfeld bzw. FulRganger auf gekennzeichneten Gehwegen) sowie

o Beschéftigte in einem abgesperrten Bereich (z. B. mittels eines Bauzaunes).

Sonstige fur eine Tatigkeit vorgeschriebene Schutzkleidung (z.B. Gehorschutz) ist
verpflichtend zu tragen.

3.2.3 Verkehrshindernisse und Verunreinigungen (FOD)

Unter FOD (Foreign Object Debris, Fremdkorperbruchstiicke) werden Gegenstidnde am
Vorfeld oder auf den Manovrierflachen verstanden, die keine betriebliche oder
luftfahrttechnische Funktion haben und eine moégliche Gefahr fir den Betrieb von
Luftfahrzeugen darstellen.

Typischerweise entsteht FOD durch verlorene/vergessene Gegenstande (z.B. Werkzeuge,
Nagel/Schrauben), Bruchteilen von Koffern oder auch Asphalt sowie Fragmenten von LFZ
oder Reifen. Diese Teile kobnnen von LFZ-Triebwerken eingesogen werden und somit das
Luftfahrzeug beschadigen bzw. sogar zu Unféllen fihren. Am Vorfeld kbnnen FOD durch Jet
Blast zu gefahrlichen Geschossen werden und Schaden anrichten bzw. Personen (Mitarbeiter,
Passagiere etc.) verletzen.

Eine Verunreinigung von Flachen sowie verkehrsbehinderndes Abstellen und Liegenlassen
von Gegenstanden ist daher zu unterlassen. Insbesondere ist der Bereich der LFZ-Positionen
unbedingt von Hindernissen freizuhalten. Der Verursacher hat verkehrsbehindernde Zustande
sowie samtliche Verunreinigungen, die insbesondere bei LFZ-Abfertigung, Abstellung,
Unterstellung oder sonstigen Arbeiten entstehen, umgehend zu beseitigen.

Kénnen Verschmutzungen bzw. Fremdkdrper (auch jene, die nicht selbst verursacht bzw.
verkehrsbehindernd abgestellt wurden) nicht eigenstandig sofort beseitigt werden, so ist
unverzuglich der ADM (DW 451) oder die Vorfeldkontrolle (DW 454) zu verstandigen und eine
Beseitigung zu beantragen.

Zusatzlich werden die Mandovrierflachen und Vorfelder im Zuge der Kontrollfahrten durch den
ADM auf FOD uberprtft, der ggf. eine Reinigung (z.B. mittels Kehrteppich) veranlasst (s. dazu
VAA 004).

3.2.4 Sicherheitsvorschriften im Bereich des Tanklagers

Das Tanklager und die Abstellflache der Tankwagen durfen nur nach vorheriger Absprache
und unter Einhaltung folgender Sicherheitsstandards betreten werden:

o Eine persodnliche Schutzausristung (Sicherheitsschuhe, Warnweste, Anstol3kappe,
Schutzbrille, Gehdrschutz) ist zu tragen.
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e Das Mitfuhren von nicht Ex-geschutzten Geraten ist untersagt (Handy, Funkgerat etc.).
e Rauchen und Hantieren mit offenem Licht und Feuer verboten!
o Den Anweisungen des Tankpersonals ist Folge zu leisten.

Die am Tanklager angrenzenden Manipulationsflachen (Auslagerung und Einlagerung) gelten
wahrend der Manipulation mit Treibstoff als explosionsgefahrdete Bereiche (gemal VEXAT),
daher finden auch hier wahrend dieser Vorgange die oben angeflhrten
Sicherheitsbestimmungen Anwendung.

Weiters sind Arbeiten im angrenzenden Bereich des Tanklagers mit schwerem und/oder
funkenschlagendem Gerat vorher abzuklaren.

3.2.5 Personenbeforderung und Ladung

Grundsatzlich durfen Personen nur mit dafiir zugelassenen Fahrzeugen und in diesen nur auf
hierflr ausgewiesenen Sitzplatzen (bzw. Stehplatzen?) befordert werden.

Die Ladung ist vom Ladepersonal verkehrssicher zu verstauen und gegen Herabfallen zu
sichern. Der Fahrer hat sich vor Fahrtantritt vom ordnungsgemalfen Zustand der Ladung zu
Uberzeugen.

Die zulassigen Nutzlasten durfen nicht Gberschritten werden.

3.3 Verhalten fur Verkehrsteilnehmer ohne Fahrerlaubnis

3.3.1 FuRganger

FuRganger mussen vorhandene Gehwege beniltzen. Muss wegen der drtlichen Verhaltnisse
(z.B. kein Gehweg vorhanden) die Fahrbahn benutzt werden, so ist unmittelbar neben der
Strallenbegrenzung aulierhalb der Fahrbahn entgegengesetzt zur Fahrtrichtung
hintereinander zu gehen.

Piloten und Passagieren von Luftfahrzeugen, die auf der Abstellflache GAC oder auf der
Ostseite der Hauptabstellflache abgestellt sind, ist es untersagt, zu Ful vom LFZ zum
Abfertigungsgebaude der Allgemeinen Luftfahrt oder retour zu gehen.

Das Queren der Rollgasse auf der Hauptabstellflache ist Fuldigdngern und einspurigen
Fahrzeugen untersagt.

Das Betreten der Mandvrierflachen (Piste, Rollbahnen, etc.) und der dazu gehdérenden
Sicherheitsstreifen ist verboten. Ausnahmen von diesem Verbot kénnen vom ADM genehmigt
werden; zudem ist eine Funkfreigabe durch den TWR erforderlich.

3.3.2 Einspurige Fahrzeuge

Die Einfahrt mit privaten Fahrradern, E-Scootern oder anderen einspurigen Fahrzeugen ist
zum Zwecke des Arbeitswegs erlaubt, unter Einhaltung aller Sicherheitsbestimmungen
(Warnbekleidung, erlaubte Fahrwege, etc.). Eine weitere Verwendung im Dienst ist nicht
gestattet.

Fahrrader dirfen grundsatzlich nur am Hauptvorfeld auf der Betriebsstralle entlang der
Gebaude (Verwaltungsgebaude, Betriebsgebaude, Terminal 1, Terminal 2, Hangar 2) ben(tzt
werden. Ist in Auslbung der dienstlichen Tatigkeit ein Zufahren mit einem Dienstfahrrad zu
den W- bzw. VT-Positionen am Hauptvorfeld erforderlich, so ist dies unter entsprechender
Vorsicht erlaubt. Die in der Sicherheitszone um abgestellte LFZ anwendbaren Vorschriften
(siehe Punkt 4.) sowie alle sonstigen Sicherheitsbestimmungen (z.B. Warnbekleidung) sind
strikt einzuhalten.

2 z.B. bei Passagierbussen
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E-Scooter (Elektroscooter), Segways, E-Boards und andere elektrisch betriebene Klein- und
Miniroller dirfen ausschlieBlich am Hauptvorfeld auf der BetriebsstralRe entlang der Gebaude
benutzt werden. Die Ausstattung dieser elektrisch betriebenen Klein- und Miniroller hat gemaf}
§ 88b StVO zu erfolgen (z.B. Bremsvorrichtung, Rickstrahler, Licht).

Das Queren der Rollgasse mit einspurigen Fahrzeugen (Fahrradern, E-Scootern etc.) ist
verboten!

3.4 Verhalten in Fahrbereichen

3.4.1 Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Hochstgeschwindigkeit auf samtlichen nicht allgemein zuganglichen Flachen
ist auf 30 km/h begrenzt.

Einsatzfahrzeuge, Leitfahrzeuge sowie Winterdienstfahrzeuge im Einsatz  (mit
eingeschaltetem RKL) sind, soweit es ihr Einsatz erfordert, nicht an die
Geschwindigkeitsbegrenzung gebunden.

Unabhangig davon ist die Fahrgeschwindigkeit den jeweiligen Stral3en-, Verkehrs- und
Sicherheitsverhaltnissen sowie den Eigenschaften des Fahrzeugs und der Beladung
anzupassen. In der Sicherheitszone um abgestellte Flugzeuge ist das Fahren nur in
Schritttempo erlaubt.

3.4.2 FahrstraRen

Markierte FahrstraRen dirfen grundsatzlich nicht verlassen oder durch abgestellte
Hindernisse blockiert werden. Liegt ein Fahrziel abseits von Fahrstralen (Flugzeugpositionen,
Gerateabstellflachen), ist so lange wie mdglich die markierte Fahrstralle zu benutzen. Zur
Fahrstralle zuriick ist der kirzeste Weg zu wahlen. Das Kreuzen einer oder mehrerer
Positionen ist nicht gestattet! Fahrtrichtungsanderungen sind rechtzeitig anzuzeigen.

Das Queren der Rollgasse auf dem Hauptvorfeld ist unter Berucksichtigung des LFZ-
Rollverkehrs bei ausreichender Sicht nur auf den markierten Rollgassenquerungen gestattet.
Wenn sich das LFZ bereits auf 200 m genahert hat, ist das Queren untersagt. Beim Queren
hinter einem LFZ ist auf die Sicherheitsabstande zu achten.

Das Verlassen der Fahrstrallen und Queren der Rollgasse an anderen Stellen als der
markierten Betriebsstralle, sowie das Befahren von Positionen etc. ist den folgenden
Fahrzeugen, soweit es ihr Einsatz verlangt, gestattet:

Einsatzfahrzeuge mit eingeschaltetem Rundum-Kennlicht und/oder Folgetonhorn
Fahrzeuge der Airside Operations mit eingeschaltetem orangen Drehlicht
Follow-Me-Fahrzeuge mit eingeschaltetem gelben Drehlicht

Fahrzeuge der Sicherheit

LFZ-Schlepper im Arbeitseinsatz — erkennbar am eingeschalteten orangen Drehlicht
Fahrzeuge des Winterdienstes im Arbeitseinsatz — erkennbar am eingeschalteten orangen
Drehlicht

Bei der Uberfahrt vom Hauptvorfeld zum GAC Vorfeld ist aufgrund von eventuell am Exit 2
stattfindendem Rollverkehr nur in Schrittgeschwindigkeit in den Exit 2 einzufahren!

Fahrzeuge und Gerate (mit Ausnahme von Leitfahrzeugen) dirfen nicht im Sicherheitsbereich
von Rollbahneinmindungen halten (Sicherheitsabstand 43,5 m zur Rollbahnmittellinie).

3.4.3 Ein- und Ausrollen von LFZ

Der Abfertigungsprozess eines LFZ beinhaltet neben dem Einwinken auf die Position auch
das Aus- und Einsteigen der Passagiere, Aus- und Einladen des Gepacks, Betankung,
Bodenstromversorgung, Reinigung sowie alle weiteren notwendigen Dienstleistungen. Die
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jeweils zu beachtenden Gefahren (z.B. Dangerous Goods beim Be-/Entladen) werden den
betroffenen Mitarbeitern in separaten Schulungen nahergebracht.

Besondere Vorsicht am Vorfeld ist beim Ein- und Ausrollen von LFZ zu/von den Positionen
geboten.

Ein Durchfahren zwischen einem Leitfahrzeug (Follow Me) und dem gelotsten Luftfahrzeug ist
verboten. Wahrend des Einwinkvorgangs darf ebenfalls niemand zwischen dem Einwinker und
dem LFZ durchgehen oder durchfahren. Das gilt auch bei der Lotsung von Fahrzeugkolonnen.

Wahrend des Anlassvorganges ist jeder Aufenthalt im Bereich der Triebwerke verboten.

Beim Ausrollen eines LFZ ist besonders auf Jet Blast (Abgasstrahl) zu achten. Die Gefahr
des Jet Blast ist erst voriber, wenn das Flugzeug véllig ausgedreht auf der Rollgasse rollt.
KFZ-Lenker haben solange auf der Fahrstral3e im Bereich der Nebenposition zu halten.

Das Kreuzen des Weges eines ausrollbereiten Luftfahrzeuges ist nicht erlaubt. Ein
ausrollbereites Luftfahrzeug ist daran zu erkennen,

e dass die Triebwerke bereits laufen

e dass die am Rumpf des LFZ rot blinkenden ZusammenstoRwarnleuchten
(Antikollisionslichter) eingeschaltet sind

e dass die Bremsklotze vom Fahrwerk entfernt und die Gerate sowie die Treppen abgezogen
sind

e dass der Techniker die Sprechgarnitur (Sprechverbindung zum Cockpit) abgezogen hat.

Bei Fluglinien, bei denen kein Techniker eingesetzt wird, gelten die Anweisungen und
Handzeichen des Marshallers, der dem Piloten vor dem Abrollen die Hindernisfreiheit anzeigt.

Kann ein LFZ nicht selbst von der Position abrollen, wird es gepusht. Neben den rot blinkenden
Antikollisionslichtern des Flugzeuges gilt hier besondere Beachtung des Schleppfahrzeuges,
das die orange Drehleuchte und die Warnblinkanlage einschaltet, sobald der Push-Vorgang
beginnt. KFZ-Lenker haben spatestens bei Erkennen eines der vorangefuhrten Signale bzw.
bei Erkennen, dass das LFZ in Bewegung ist, im Bereich einer Nebenposition anzuhalten.

Auf den Vorfeldern sind Fahrzeuge und Gerate so weit zurlckzusetzen, dass die
Hindernisfreiheit flr vorbeirollende Luftfahrzeuge sichergestellt ist (mind. 7,5 m zwischen
Tragflachenende und Fahrzeug).
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Besondere Vorsicht ist beim Heranfahren an LFZ und beim Rickwartsfahren geboten. Ist die
Sicht behindert, muss sich der Fahrer einweisen lassen (s. dazu 4.5). Am Boden liegende
Kabel- und Schlauchverbindungen zum Flugzeug durfen nicht Gberfahren werden.

3.5 Vorrangregeln

Vorrang vor jedem anderen Verkehr haben mit Eigenkraft rollende und geschleppte LFZ sowie
Fahrzeuge des ADMs / Einsatzleiters mit eingeschaltetem orangen Blitzlicht, Einsatzfahrzeuge
mit Blaulicht (und ggf. Folgetonhorn) und Leitfahrzeuge (Follow-Me-Fahrzeuge) mit gelbem
Blitzlicht, die ein LFZ fUhren.

Einsatzfahrzeuge mit eingeschaltetem (blauem, gelbem oder orangem) Rundum-Kennlicht
(RKL) sind nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung gebunden und kénnen die Fahrstrallen
verlassen, soweit dies ihr Einsatz erfordert. Diesen Fahrzeugen ist ungehinderte Fahrt zu
ermoglichen und unbedingt Vorrang zu gewahren. Die Verwendung der RKL (blau, gelb oder
orange) befreit den Fahrer jedoch nicht von der Verpflichtung, die Sicherheit des Verkehrs zu
beachten. Es durfen keine Personen gefahrdet oder Sachen beschadigt werden.

Fahrzeuge, die von Leitfahrzeugen geflhrt werden, Winterdienstfahrzeuge im Einsatz,
Passagierbusse und Tankfahrzeuge haben gegeniiber anderen Fahrzeugen Vorrang.

Bei Zusammentreffen der oben angefiihrten Fahrzeuge haben in folgender Reihenfolge
Vorrang:

1. rollende und geschleppte LFZ

Einsatzfahrzeuge

Leitfahrzeuge

Winterdienstfahrzeuge im Einsatz

Fahrzeuge, die von Leitfahrzeugen gefuhrt werden

Passagierbusse

7. Tankfahrzeuge

ok wb

Passagiere, die vom Abfertigungsgebadude zum Luftfahrzeug bzw. umgekehrt gehen, haben
Vorrang vor samtlichen Bodenfahrzeugen.

Fahrzeuge, die auf FahrstralRen fahren, haben Vorrang gegeniber Fahrzeugen, die sich von
anderen Flachen kommend in die FahrstralRe einordnen. Ansonsten hat gemaf StVO das von
rechts kommende Fahrzeug Vorfahrt, sofern die Vorfahrt nicht durch Verkehrszeichen anders
geregelt ist.

3.6 Halten und Parken

Fir das standige Abstellen von Fahrzeugen im Vorfeldbereich ist eine Genehmigung der SFG
erforderlich. Das Parken von Fahrzeugen ist nur auf den von der SFG zugewiesenen Flachen
zuldssig. Das Fahrzeug ist gegen Abrollen zu sichern.

In folgenden Bereichen herrscht strenges Parkverbot:

o auf schraffierten sowie mit Zickzacklinien gekennzeichneten Flachen (s. oben)

e Uber Unterflurhydranten (s. oben)

¢ vor Notausgangen

e auf Fahrstralten, ausgenommen vor dem GAC-Terminal zum Be- bzw. Entladen von
Passagieren,

e im Bereich der Feuerwehrausfahrt
¢ vor den Hangars sowie
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e vor der Ankunft und vor den Gates, sofern das Terminal in Betrieb ist. Ausgenommen
hiervon sind Passagierbusse zum Zweck des Ein- bzw. Aussteigenlassens sowie
Einsatzfahrzeuge.

Das Halten oder Parken hinter Fahrzeugen, die nur riickwarts wegfahren kénnen, ist untersagt.

Der Fluchtweg flr Tankfahrzeuge in Fahrtrichtung geradeaus ist unbedingt freizuhalten,
ausgenommen ein internes Verfahren des Tankdienstes schreibt eine andere Regelung vor.

4 Sicherheitszone um ein abgestelltes Flugzeug

4.1 Allgemeines

Die Sicherheitszone um ein abgestelltes LFZ wird von einer
gedachten Linie (der Sicherheitsstopp-Linie) begrenzt, die in
einem Abstand von 5 m von Tragflachen, Bug und Heck um
das Flugzeug verlauft.

Das Betreten oder Befahren dieser Zone ist nur dann
gestattet, wenn dies zur Abfertigung des Luftfahrzeuges
notwendig ist. In dieser Zone ist mit Schrittgeschwindigkeit zu
fahren. Das Mandvrieren von Fahrzeugen und Geraten hat
mit grélter Sorgfalt zu erfolgen.

Lade- und Abfertigungsgerate sowie Fahrzeuge dirfen erst dann an das LFZ herangefahren
werden, wenn die Triebwerke zum Stillstand gekommen und die Parkbremsen gesetzt bzw.
Bremskl6tze vorgelegt sind (Ausnahme: Ground Power Unit). Séamtliche Fluchtwege sind
freizuhalten.

Bei der Aufstellung von Geraten und Fahrzeugen ist darauf zu achten, dass sich die Hohe des
Flugzeuges Uber Grund bei der Be- und Entladung verandert. Es ist deshalb ein
entsprechender Abstand zwischen Gerat bzw. Fahrzeug und LFZ einzuhalten.

Wahrend des Anlassvorganges durfen sich nach Abziehen der Fluggasttreppen keine
Fahrzeuge, Gerate oder Ahnliches im Bereich der Notausstiege befinden, um im Notfall ein
ungehindertes Ausfahren der Notrutschen zu gewahrleisten.

Die Gerate bzw. Fahrzeuge sind, wenn sie nicht gerade fur den Abfertigungsvorgang bendtigt
werden, auf den markierten Gerateabstellflachen zu positionieren. Bei starkem Bodenwind von
mehr als 40 Knoten (ca. 74km/h) sind zur Abfertigung nicht unmittelbar benétigte Gerate und
Fahrzeuge darlber hinaus zu sichern.
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4.2 Strahltriebwerke

Vor (im Leerlauf) laufenden Triebwerken ist
ein Sicherheitsabstand von mind. 7,5 m

(Ansaugzone) einzuhalten. Hinter
Flugzeugen mit laufenden Triebwerken ist
bei Leerlauf (bzw. -schub) ein

Sicherheitsabstand von mind. 50 m, bei
Grolyraumflugzeugen (z.B. A330/340, B747,
MD11, B767 sowie B757) von mind. 75 m
(Abgaszone) einzuhalten.

Hinter mit Eigenkraft rollenden oder
anrollenden Flugzeugen (Abrollschub) ist ein
Sicherheitsabstand von 75 m, Dbei
Grolyraumflugzeugen wie A330/340 und
B757 von 125 m einzuhalten. Gerate mit
grolRer Windangriffsflache sind bei Jet Blast-
Gefahr zu entfernen.

4.3 Propellertriebwerke
Der Drehbereich von Propellern darf zu keiner Zeit betreten
oder befahren werden.

Hinter einem LFZ mit laufenden Propellern ist ein
Sicherheitsabstand von mind. 20 m einzuhalten.

4.4 Be- und Enttankung

441 Jet A1-Kraftstoff

Wahrend der Be-/Enttankung durfen keine Fahrzeuge (ausgenommen Tankfahrzeuge) in
TankentlUftungsbereichen abgestellt werden. Der Tankentliftungsbereich entspricht
ausgehend von der Tankentliftungséffnung einem Zylinder mit 4 m Grundflachen-Radius. Die
Tankentluftungsoffnungen befinden sich an den Tragflachenenden und — bei Flugzeugen mit
zusatzlichem Rumpf-Tank — am Ende des rechten Teils des Hoéhenleitwerkes (Horizontal
Stabilizer).

4.4.2 Unterweisung It. § 6 Abs. 2 VEXAT

Die Unterweisung laut § 6 Abs. 2 VEXAT (Verordnung explosionsfahige Atmosphéaren) gilt fur
Personen, die in explosionsgefahrdeten Bereichen (Ex-Bereich) Arbeiten verrichten.

Folgende Bereiche werden als explosionsgefahrdet definiert: Abstellflaichen
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Zonenfestlegung: Zone 2 (It. § 12 Abs. 1 VEXAT)

Beschreibung: Kerosin wird von Tankfahrzeugen in die Flugzeugtanks gepumpt. Die
Gasphase im Flugzeugtank wird beim Beflllen Uber die Entluftungsoffnung an den Enden der
Tragflache nach aufen gefihrt. Die Ausblasgeschwindigkeit an den Offnungen ist von der
Befullgeschwindigkeit abhangig.

Ex-Bereich: Der Ex-Bereich wird mit einem Radius von 4 m um die auf den Boden
projizierte Entliftungs6ffnung zylinderférmig nach oben definiert.

Mafnahmen: Es dirfen sich nur explosionsgeschitzte Arbeits- und Betriebsmittel in
diesem Bereich befinden. Fur Arbeitnehmer ist eine personliche Schutzausrustung erforderlich
(Schuhe, Kleidung).

Bei Uberfullung der Flugzeugtanks: Vorgehen nach Alarmplan.
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4.4.3 Verhalten bei libergelaufenen Kraftstoffen

Ist Kraftstoff Gbergelaufen oder verschuttet worden, so dirfen bis zu seiner Verfliichtigung oder
Beseitigung keine Fahrzeuge in einem Sicherheitsabstand von 15 m verkehren.

Das Starten, Abstellen, In-Betrieb-Setzen oder Umstellen von Fahrzeugen und Geraten ist
verboten. In Kraftstoffpflitzen stehende Fahrzeuge durfen nicht gestartet oder mit eigener Kraft
herausgefahren werden.

Es ist unverziglich die Flughafenfeuerwehr (DW 456) zu verstandigen, die anhand des
Alarmplanes vorgeht und weiters den Tankwagenfahrer, die Flugplatzkontrollstelle und den
ADM verstandigt.

Rauchen und Gebrauch von offenem Feuer ist strengstens verboten!

4.5 Ruckwartsfahren von Kraftfahrzeugen in der Sicherheitszone

In der Sicherheitszone um ein abgestelltes Flugzeug ist beim Rickwartsfahren die Gefahr,
einen Unfall zu verursachen, besonders gro. Rickwartsfahren und Zurlicksetzen von
Kraftfahrzeugen ist nur gestattet, wenn die 6rtlichen Gegebenheiten das Vorwartsfahren nicht
zulassen.

Der Kraftfahrer hat sich beim Rlckwartsfahren davon zu
Uberzeugen, dass sein Fahrweg hindernisfrei ist. Ist die Sicht
des Fahrers durch die Bauart, Beladung des Fahrzeuges oder
durch andere Umstande versperrt oder erschwert, hat sich der
Fahrer durch eine zweite Person einweisen zu lassen. Die
Beobachtung der Fahrbahn nach hinten allein durch den
Ruickspiegel geniigt in diesem Fall nicht.

Die einweisende Person hat sich durch Augenschein davon

zu Uberzeugen, dass der Fahrweg hinter dem Fahrzeug frei

ist. Wahrend der Ruckwartsfahrt hat der Kraftfahrer standig

Blickverbindung zur einweisenden Person zu halten und nach deren Zeichen zu fahren. Die
einweisende Person hat ihren Platz grundsatzlich so weit seitlich entfernt vom Kraftfahrzeug
zu wahlen, dass sie selbst nicht gefahrdet werden kann und freie Sicht sowohl hinter das
Fahrzeug als auch zum Kraftfahrer hat.

Fehlt in schwierigen Fallen eine Ubersicht nach hinten, so ist eine dritte Person seitlich hinter
dem Fahrzeug einzuteilen, die mit der zweiten einweisenden Person standig Blickverbindung
haben muss. Die Zeichen an den Kraftfahrer sind von der vorderen einweisenden Person zu
geben.

Der Kraftfahrer darf einen Gang erst unmittelbar vor dem Anfahren einlegen. Beim Anhalten
ist der Gang wieder herauszunehmen. Den Riuckwartsgang darf der Fahrer erst dann einlegen,
wenn ihm die einweisende Person gemeldet hat, dass die Fahrbahn hinter dem Fahrzeug frei
ist.

Fir das Ruckwartsfahren hat der Kraftfahrer die nach den Umstanden geringstmogliche
Geschwindigkeit zu wahlen.

Die einweisende Person hat dem Kraftfahrer verstandliche Hinweise zu geben.
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5 Besondere Verfahren

5.1 Verhaltensregelung bei schlechter Sicht (Low Visibility Procedure)

Bei Absinken der Sichtwerte bzw. Wolkenuntergrenze unter bestimmte Werte werden seitens
der ACG und SFG bestimmte Regelungen eingehalten, um einen reibungslosen Ablauf des
Flugplatzbetriebes zu gewahrleisten.

Low Visibility am Vorfeld bedeutet eine Bodensicht von 400m oder weniger; bei diesen
Sichtverhaltnissen wird vom ADM das besondere Verfahren LVP (Low Visibility Procedure)
am Vorfeld in Kraft gesetzt.

LVP ist luftseitig durch eingeschaltete orange Rundumleuchten an neuralgischen Punkten,
namlich Tor 3, Tor 5, an den Beleuchtungsmasten bzw. an der Gebaudefront
(Betriebsgebaude, Terminal 1 und Terminal 2) erkennbar.

Sind diese Rundumleuchten eingeschaltet, ist am Hauptvorfeld folgendes zu beachten:

- Das Queren der Rollgasse am Main Apron von West nach Ost bzw. umgekehrt darf nur in
Begleitung eines Lotsenfahrzeuges (LVP-Lotse) erfolgen. Es darf dabei ausnahmslos nur
die sudliche Rollgassenquerung verwendet werden. Fahrzeuglenker haben ihr Fahrzeug
vor der Querung der Rollgasse anzuhalten und auf das Lotsenfahrzeug oder die Freigabe
(durch den LVP-Lotsen) zu warten.

- BetriebsstraRen sind strikt einzuhalten. Mit Ausnahme der beiden ndrdlichen
Rollgassenquerungen am Hauptvorfeld kénnen alle Betriebsstrallen uneingeschrankt
befahren werden.

- Das Abblendlicht ist bei allen Fahrzeugen und Geraten einzuschalten. Drehlichter sind nur
von Einsatzfahrzeugen im Einsatz und Follow-Me-Fahrzeugen einzuschalten.

- Es durfen sich am Vorfeld nur Fahrzeuge bewegen, die unbedingt fur die LFZ-Abfertigung
erforderlich sind.

- Das Einfahren mit Privatfahrzeugen ist untersagt. Einfahren ist nur mit Fahrzeugen, die
eine Zufahrtsberechtigung gemafR Punkt 2 dieser Verkehrsregeln haben, gestattet.

- Den Anweisungen der Airside Operations sowie der Follow-Me- bzw. Lotsenfahrer ist
unbedingt Folge zu leisten. Zuwiderhandeln wird mit dem Entzug der Vorfeldberechtigung
geahndet.

Zusatzlich ist bei eingeschalteten Rundumleuchten am GAC Vorfeld Nord zu beachten:
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- Das Uberqueren der Rollgasse darf nur am kiirzesten Weg mit erhdhter Aufmerksamkeit
erfolgen (z.B. auf Umgebungsgerausche achten).

- Fdr das Zu- und Abrollen von LFZ darf ausschlief3lich der Exit 1 verwendet werden. Die
BetriebsstralRe flhrt Gber Exit 2 und kann daher uneingeschrankt benutzt werden.

- Ankommende LFZ holt der Follow Me nach Erhalt einer Freigabe vom TWR am
koordinierten Ubergabepunkt ab (in der Regel entlang TWY mit Mittellinienbefeuerung ist
das die Kreuzung TWY L mit Exit 3) und fihrt es via Exit 1 auf Position.

- Abfliegende LFZ werden vom Follow Me nach Erhalt einer Freigabe vom TWR via Exit 1
zu einem koordinierten Ubergabepunkt auf einem mit Rollbahnmittellinienbefeuerung
ausgestatteten TWY gefuhrt (in der Regel Kreuzung TWY L mit Exit 3).

Mit dem Erléschen der orangen Rundumleuchten ist das besondere Verfahren beendet und
es tritt wieder normaler Flugbetrieb am Vorfeld in Kraft.

Vom Verbot zum Queren der Rollgasse bei Low Visibility sind folgende Fahrzeuge
ausgenommen, wenn der Einsatz dies erfordert und sie direkt mit TWR in Verbindung stehen:

die Fahrzeuge der Airside Operations bzw. des Einsatzleiters
Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr im Einsatz
Follow-Me-Fahrzeuge

Winterdienstfahrzeuge wahrend der Raumtatigkeit

5.2 Blitztatigkeit innerhalb 3 NM

Bei Blitztatigkeit innerhalb von 3 nautischen Meilen um den Flughafen (entspricht ca. 5 km;
~Gewitter am Platz“) werden die am Vorfeld tatigen Mitarbeiter von Airside Operations Uber
das Alarmierungssystem Fact24 informiert. Die Mitarbeiter entscheiden, ob sie die Abfertigung
einstellen. Betankungsvorgange sind jedenfalls einzustellen.

Es wird empfohlen, sichere Unterstdnde im Gebaude oder in metallisch geschlossenen
Fahrzeugen aufzusuchen sowie die Vorfeldabfertigung zu unterbrechen. Beim Anhalten des
Boardingvorganges verbleiben Passagiere im Terminal, bzw. am LFZ.

5.3 Winterliche Verhaltnisse

Aufgrund von Schnee und Eis ist im
Winter das Unfallrisiko erhéht. Daher ist
sind auf den nicht allgemein
zuganglichen Flachen am Flughafen
Salzburg die folgenden Regeln zu
beachten:

Vor Inbetriebnahme von Fahrzeugen
und Geraten sind diese von Schnee und
Frost zu sdubern. Das Abblendlicht ist
einzuschalten. Geschwindigkeit und
Fahrweise  sind  unbedingt den
winterlichen Verhaltnissen anzupassen.

Das Vorfeld wird vom Winterdienst von Schnee gerdumt, zudem sind Streufahrzeuge im
Einsatz. Daher ist es wichtig, Fahrzeuge und Geréate nicht behindernd abzustellen. Je schneller
und grindlicher die Schneerdumung passieren kann, desto geringer ist die Gefahr,
auszurutschen oder zu stirzen.

Das Ablassen von Trinkwasser aus Luftfahrzeugen darf nur unter Verwendung von geeigneten
Auffangbehaltern durchgefihrt werden.
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Eisflachen, die die Sicherheit von Passagieren und/oder Mitarbeitern gefahrden, sind dem
ADM (DW 451) zu melden.

5.4 Rollverkehr eines Code Letter E bzw. F LFZ

Code Letter ELFZ LFZ mit Spannweite von 52 m bis 64,99 m (z.B. A330, A340, IL96, B777,
B747)
Code Letter FLFZ LFZ mit Spannweite von 65 m bis 79,99 m (z.B. A380)

Die Verfahren flir Code Letter E und F LFZ sind in separaten Verfahrensanweisungen
(VAAOO06 und VAAOQQ7) geregelt; hier werden nur die wichtigsten Punkte hervorgehoben.

Findet am TWY L eine Bewegung mit einem Code Letter E oder F LFZ statt, so ist die
Betriebsstralie dstlich der Positionen N1 — N4 bzw. dstlich der Positionen E1 — E8 hindernisfrei
zu halten. Bei Rollverkehr eines Code Letter F LFZ am TWY L ist zusatzlich die
parallelverlaufende Umfahrungsstral’e hindernisfrei zu halten.

Findet eine Luftfahrzeugbewegung mit einem Luftfahrzeug mit einer Spannweite von mehr als
52 m auf der Rollgasse M am Main Apron statt, so sind die Betriebsstralten beiderseits der
Rollgasse sowie die Rollgassenquerung Exit 3, hindernisfrei zu halten. Des Weiteren ist der
Vorplatz der EES-Einreisehalle, ab der strichlierten Linie zur Position W1, freizuhalten. Bei
Rollverkehr von Code Letter F LFZ (Spannweite von mehr als 65,0 m) ist zusatzlich die
Vorfeldstrale Nord und die Betriebsstralte sldlich der EES-Einreisehalle hindernisfrei zu
halten.

Im Falle von LVP darf bei Rollverkehr eines Code Letter E LFZ nur besonders geschultes
Personal auf der Ostseite eingesetzt werden. Dieses wird vom Follow Me darauf hingewiesen,
dass die Betriebs- und Vorfeldstralien freizuhalten sind.

Bei Zurollen eines Code Letter F LFZ zur Position W1 ist zusatzlich auf Hindernisfreiheit am
Vorplatz der EES-Einreisehalle zu achten.

Bei Positionierung eines Code Letter F LFZ auf W1 wird die Betriebsstral’e zwischen W1 und
W2 sowie die Betriebsstral’e dstlich von W1 gesperrt. Wird ein Code Letter F LFZ auf W2
positioniert, wird die Betriebsstral’e zwischen W1 und W2 gesperrt.
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6 Verhalten bei Not- und Unfallen

6.1 Verkehrsunfall
Das folgende Procedere trifft auf Unfalle mit KFZ sowie auf Unfalle, bei denen KFZ und LFZ
beteiligt sind, zu.
Absichern

Die Unfallstelle ist so abzusichern, dass nachkommende Fahrzeuge oder Gerate rechtzeitig
anhalten kdnnen. Dies gilt insbesondere bei schlechter Sicht (wie z. B. Nebel, Dunkelheit etc.).

Hilfeleistung und Bergung

Verunglickte Personen sind zu retten und es ist eine medizinische Erstversorgung (Erste
Hilfe) durchzufuhren.

Meldung

Bei samtlichen Unfallen und Sachbeschadigungen ist unverziglich der ADM (DW 451) zu
informieren, welche/r die Verstandigung weiterer Einsatzkrafte tbernimmt.

Die Unfallaufnahme erfolgt durch den ADM, bei Personenschaden durch die Polizei.
Beteiligte, Zeugen

Die Unfallbeteiligten und Zeugen mussen bis zum Eintreffen des ADM; oder der Polizei an der
Unfallstelle verbleiben. Ist den Zeugen ein Verbleiben an der Unfallstelle wegen Erledigung
dringender Aufgaben nicht moglich, so haben sie sich unmittelbar nach dem Wegfall des
Hinderungsgrundes beim ADM oder der Polizei zu melden.

Die involvierten Fahrzeuge sollen ehestmdglich einer Uberpriifung unterzogen werden, um
etwaige (ggf. nicht sichtbare) Beschadigungen feststellen und beheben zu kénnen.

6.2 Arbeitsunfall
Zieht sich jemand wahrend der Arbeit Verletzungen zu, so ist die Airside Operations zu
informieren, um den Arbeitsunfall aufzunehmen. Bei schweren Unfédllen kann die

Unfallmeldung Uber eine andere Person als die Verunfallte abgegeben werden; jedenfalls
muss die Meldung zeitnah erfolgen, um die gesetzliche Meldepflicht von 5 Tagen einzuhalten.

6.3 Brand

Bei einem Brand ist unverzuglich die Flughafenfeuerwehr unter DW 456 oder der
Notrufnummer DW 457 zu kontaktieren, die weitere Alarmierungsschritte veranlasst.

6.4 Notfall / Krise

Die entsprechenden Prozesse sind im Einsatzplan bzw. Handbuch Krisenmanagement
nachzulesen.
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7 Safety & Compliance

7.1 Verkehrsuberwachung

Fur die Uberwachung des Personen- und Fahrverkehrs auf nicht allgemein zugénglichen
Flachen des Flughafens sind der Airside Operations Duty Manager (DW 451) und die
Vorfeldkontrolle (DW 454) zustandig.

Den Anweisungen des ADM, der Vorfeldkontrolle, der Flughafensicherheit, der Follow-Me-
Fahrer, des Feuerwehr- und Sicherheitsoffiziers und der Flughafenangehorigen mit
Kontrollbefugnis ist Folge zu leisten. Gleiches gilt flir Personen mit hoheitsrechtlichen
Aufgaben, soweit sie im Rahmen ihrer hoheitlichen Tatigkeit handeln (z.B. Polizei, BMK).

Bei VerstoRen gegen die Verkehrsregeln im nicht allgemein zuganglichen Teil ist der
Flugplatzhalter befugt, diese zu ahnden. Die SFG behalt sich das Recht vor, Fahrern, die sich
verkehrsgefahrdend verhalten (z.B. durch Uberhdhte Geschwindigkeit oder offenkundige
Fahruntlchtigkeit) entsprechend den ZFBB die Einwilligung zum Betreten und Befahren der
nicht allgemein zuganglichen Flachen zu widerrufen (Entzug der internen Fahrerlaubnis
und/oder Erlaubniskarte) bzw. diese an der Weiterfahrt zu hindern. Weniger schwerwiegende
Verstdlie gegen die Verkehrsregeln kdnnen Nachschulungen nach sich ziehen.

Der oben genannte Personenkreis ist zudem befugt, von Fahrzeugflhrern das Vorzeigen der
internen Fahrerlaubnis zu verlangen und diese auf ihre Giltigkeit zu prifen.

7.2 Human Factors

Human Factors befassen sich mit Umwelt-, Organisations- und Arbeitsfaktoren sowie
menschlichen und individuellen Merkmalen, die die Gesundheit bzw. Sicherheit bei der Arbeit
beeinflussen kénnen. Darunter fallen u.a. die menschliche Physiologie (z.B. koérperliche
Probleme), Psychologie sowie Umgebungsbedingungen (z.B. Larm). All diese Dinge kdnnen
Auswirkungen auf die Aufmerksamkeit, Wahrnehmung und das Gedachtnis jedes Einzelnen
haben, die sich im beobachtbaren Verhalten als falsche Entscheidungen oder Fehler
manifestieren. Eine besondere Rolle spielt in diesem Zusammenhang auch die (empfundene)
Uber- oder Unterlastung von Mitarbeitern.

Die 12 haufigsten Grinde fir menschliche Fehler werden oft als ,Dirty Dozen* bezeichnet:

Das Bewusstsein dartiber, welche Ursachen Fehler haben (kdnnen), kann helfen, diese zu
vermeiden. Dabei ist zu beachten, dass die oben angefihrten Fehlerursachen auch
zusammen auftreten kénnen; z.B. kann ein Mangel an Ressourcen zu erhéhtem Stress fuhren
oder Mudigkeit zu einem Mangel an Aufmerksamkeit.

Trotzdem werden immer wieder Fehler passieren; doch das Prinzip ,Just Culture® stellt sicher,
dass Fehler, Unterlassungen oder falsche Entscheidungen nicht unter Strafe gestellt werden,
solange nicht grob fahrlassig oder absichtlich gehandelt wurde.
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7.3 Safety Management System

Alle am Flughafen tatigen Personen und Unternehmen tragen Verantwortung fur einen
reibungslosen Flugplatzbetrieb. Das Ernsthehmen dieser Verantwortung kann Verletzungen,
Unfalle, Sachbeschadigungen und Beeintrachtigungen des Flugplatzbetriebes vermeiden.

Um sichere Arbeitsumgebungen und Arbeitsablaufe zu schaffen bzw. zu erhalten, werden
durch das Safety Management System standig Gefahren und Risiken identifiziert und
Uberwacht. Alle Unternehmen und deren Mitarbeiter sind aufgerufen, jede die Sicherheit
gefahrdende Beobachtung oder Hinweise auf erforderliche Anderungen dem Safety
Management mitzuteilen.

Diese Mitteilungen dienen einzig und alleine der Erhéhung der Sicherheit und werden nicht
gegen den Melder verwendet. ,Just Culture® oder ,Redlichkeitskultur® ist der Schutz vor
Konsequenzen bei fehlerhaftem Handeln. Unser Meldewesen gewahrt Straffreiheit bei
Fehlleistungen, sofern keine grobe Fahrlassigkeit und/oder kein absichtliches Fehlverhalten
angewandt wurden.

Die Mitarbeiter aller am Flughafen Salzburg tatigen Unternehmen kénnen und sollen Vorfalle
und Gefahrensituationen mittels einer SMS-Meldung direkt an den Safety & Compliance
Manager melden. Diese Meldungen kénnen auch anonym erfolgen.

Folgende Meldewege sind moglich:

Internet: www.safetylows.at - Safety Meldung

E-Mail: sms@salzburg-airport.at

SMS Postkasten: im Betriebsgebaude beim schwarzen Brett neben der Zeiterfassung
Fax: +43 662 8580 458

Um Wiederholungen von Vorfallen und Unfallen méglichst auszuschlieRen werden die
Meldungen durch das Safety Management System untersucht. Die Ergebnisse der
Untersuchungen werden ohne Namensnennung in den daflr vorgesehenen Gremien
veroffentlicht.
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Anhang

[.I  Ein- und Ausfahrten

Tor 5: Hauptzu-/ausfahrt

Tor 3 Tor 3.1
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Il Plane

LILI  Gesamtplan Vorfelder
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LILII  Hauptvorfeld

Das Hauptvorfeld (graue Flache im Bild) wird im Norden und Westen von Gebauden (blau im
Bild) begrenzt, im (Nord-)Osten und Suden von einer Grunflache. Die Exits am dstlichen Rand
des Vorfelds verbinden das Hauptvorfeld mit den Manévrierflachen; hier ist eine rote
Begrenzungslinie die Grenze des Hauptvorfelds.

LILII GAC Vorfeld Nord

Das GAC Vorfeld (graue Flache im Bild) wird durch die gelbe Markierungslinie, die am Rand
der grauen Flache verlauft, begrenzt. Die Hangars (blau im Bild) sind noch Teil des GAC
Vorfelds. Auf der nérdlichen Seite wird das GAC Vorfeld durch eine Grunflache, bzw. durch
die Exits begrenzt (im Bild rot gepunktete Linie als Grenze zu den Mandvrierflachen).
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LILIV Areal Ost

Das Apron East (graue Flache im Bild) ist durch Grunflachen bzw. durch die zwei Hangars
begrenzt. Auf der westlichen Seite ist ein Tor (rot im Bild eingezeichnet) die Grenze.
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