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1. Begriffe und Definitionen

LA max Maximalpegel Flugbewegung Mit Flugbewegung ist jeweils ein Start oder eine Landung gemeint
A-bewerteter, maximaler Schallpegel, gemessen mit der Anzeigedynamik "slow"
IFR-Verkehr Flige werden nach Instrumentenflugregeln durchgefihrt
Laeq A-bewerteter, energiedaquivalenter Dauerschallpegel VFR-Verkehr Flige werden nach Sichtflugregeln durchgefiihrt
Einzahlangabe zur Beschreibung von Schallereignissen mit schwankenden
Schalldruckpegeln tber einen Messzeitraum Betriebszeiten:  06:00 bis 23.00 Uhr
Legs Legs =10 |09L2t%x10 10 JdB gemaR deutschem Fluglarmgesetz Betriebsrichtung: Die Start-/Landebahn am Flughafen Salzburg wird mit R15 und R33, je nach
' Richtung bezeichnet. Dabei bedeutet:
SEL Schallereignispegel Landung R15: Landung Richtung 150° (von Norden nach Stiden)
RechengrofRe zur Angabe der Schallenergie eines gesamten Schallereignisses Landung R33: Landung Richtung 330° (von Siiden nach Norden)
als energiegleichen Schallpegel fur die Andauer von einer Sekunde Start R15: Start Richtung 150° (von Norden nach Siiden)
Start R33: Start Richtung 330° (von Suden nach Norden)
Lgn Beurteilung fur Fluglarm
A-bewerteter Beurteilungspegel fiir Fluglarm, der einen Zuschlag fir die Nacht ICAO Annex 16 Larmzulassung der Luftfahrzeuge
(+10dB) enthalt. Liey Lyjgy +10 Nach Annex 16 der ICAO (International Civil Aviation Organization = Internationale
L :10X|Og%4 Elexm 10 +8X1OTJdB Organisation flr zivile Luftfahrt) werden Flugzeuge in unterschiedliche Larmkapitel (sog.
Chapter) nach einem standardisierten Messverfahren eingeteilt.
Lgen Beurteilung fir Fluglarm Am Flughafen Salzburg verkehren de facto nur noch Luftfahrzeuge die dem Kapitel 4
A-bewerteter Beurteilungspegel fir Fluglarm, der einen Zuschlag fir den zugeordnet werden koénnen.

Abend (+5 dB) und fir die Nacht (+10dB) enthalt.
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2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

NMT 1 - Ainring 2016 NMT 1 - Ainring 2017
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September | Oktober | November | Dezember 0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
mmm Flugverkehr LDN 41 41 41 39 40 40 41 40 40 38 36 40 mmmm Flugverkehr LDN 41 43 43 42 42 43 41 42 41 40 40 42
~@-  Umgebungslarm ~@-  Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq 54 51 51 52 53 55 52 51 51 52 51 52 ohne Fiugverkehr LAeq 55 54 52 52 54 55 52 50 51 52 52 55
NMT 2 - Freilassing 2016 NMT 2 - Freilassing 2017
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0 Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
= Flugverkehr LDN 54 55 55 53 54 54 54 54 54 53 53 53 s Flugverkehr LDN 54 56 56 55 55 55 54 54 55 54 52 54
—m—  Umgebungslarm —#=  Umgebungslarm 52 59 54 54 58 56 54
ohne Fluguerkehr LAsq|  ©1 54 53 54 57 55 53 53 54 54 54 55 ohne Fiugverkehr LAeq 54 56 54 54 55




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

NMT 3 - Liefering 2016

NMT 3 - Liefering 2017
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0 Jénner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | D 0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September | Oktober | November | Dezember
mmmm Flugverkehr LDN 50 49 51 49 48 49 47 47 49 49 50 50 mmmm Flugverkehr LDN 52 52 51 49 50 50 48 47 48 48 47 49
~@-  Umgebungslarm ~@-  Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq 56 57 58 61 61 62 55 55 56 62 64 57 ohne Flugverkehr LAeg 57 56 58 59 64 65 57 54 54 54 54 58
NMT 4 - Taxham 2016 NMT 4 - Taxham 2017
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0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August eptember | Oktober | November | Dezember 0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
mmmm Flugverkehr LDN 60 59 60 58 58 58 58 58 59 57 57 58 mmmm Flugverkehr LDN 60 62 61 60 59 59 59 58 59 59 57 58
—@-  Umgebungslarm ~@-  Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq| 27 56 57 57 57 56 55 54 54 56 54 57 57 55 56 57 56 56 55 54 55 56 54 58

ohne Flugverkehr LAeq




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

NMT 5 - Maxglan-Sud 2016

NMT 5 - Maxglan-Sud 2017
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0 Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember 0 Jénner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
mmmm Flugverkehr LDN 67 66 66 64 64 65 65 65 65 64 64 65 mmmm Flugverkehr LDN 68 68 67 65 64 65 65 65 65 64 63 64
~@-  Umgebungslarm @ Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq| 5% 53 53 53 55 54 53 54 52 52 51 52 ohne Flugerkenr LAeq| 55 52 54 51 52 52 53 52 51 52 50 53
NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2016 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2017
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August eptember | Oktober Di Jénner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
= Flugverkehr LDN 52 53 50 48 48 49 50 49 53 47 47 46 = Flugverkehr LDN 47 53 52 48 50 50 49 49 48 50 47 49
~#—  Umgebungsférm —#= __Umgebungsiarm 60 60 58 60 58 51 52 52 51 53 51 58
ohne Flugverkehr LAeq 61 60 60 60 60 60 60 60 60 59 58 60 ohne Flugverkehr LAeq




3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 1 - Ainring - 1. Quartal 2017
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NMT 2 - Freilassing - 1. Quartal 2017

‘ Lgen = 55,4 dB ‘
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NMT 3 - Liefering - 1. Quartal 2017

Lgen = 51,7 dB
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 4 - Taxham - 1. Quartal 2017
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NMT 5 - Maxglan - Stid - 1. Quartal 2017
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= Aircraft LDEN

NMT 6 - Leopoldskron-Moos - 1. Quartal 2017

Lyen = 51,3 dB
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Ly, - in Dezibel (dB)

NMT 1 - Ainring - 2. Quartal 2017

‘ Loen = 42,3 dB ‘
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NMT 2 - Freilassing - 2. Quartal 2017

‘ Lgen = 54,9 dB ‘
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NMT 3 - Liefering - 2. Quartal 2017

Lyen =49,9 dB
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Ly, - in Dezibel (dB)

NMT 4 - Taxham - 2. Quartal 2017

4en = 59,4 dB
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NMT 6 - Leopoldskron-Moos - 2. Quartal 2017
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 1 - Ainring - 3. Quartal 2017
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NMT 2 - Freilassing - 3. Quartal 2017

‘ Lyen =54,9 dB ‘
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NMT 3 - Liefering - 3. Quartal 2017
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 4 - Taxham - 3. Quartal 2017

Lgen = 59,6 dB
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NMT 5 - Maxglan - Stid - 3. Quartal 2017
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NMT 6 - Leopoldskron-Moos - 3. Quartal 2017
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 1 - Ainring - 4. Quartal 2017

‘ Lyen = 41,4 dB ‘
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NMT 2 - Freilassing - 4. Quartal 2017

‘ Lyen = 53,8 dB ‘
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NMT 3 - Liefering - 4. Quartal 2017
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3. Tag-Abend-Nacht Larmindex - Lge, - in Dezibel (dB)

NMT 4 - Taxham - 4. Quartal 2017

Lgen = 59,0 dB
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NMT 5 - Maxglan - Stid - 4. Quartal 2017
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NMT 6 - Leopoldskron-Moos - 4. Quartal 2017
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4. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 00:00 - 24:00 Uhr

Achtung: Anmerkungen zu den folgenden Daten!

Aufgelistet in den nachfolgenden Tabellen werden samtliche, an den 6 stationaren Larmmessstationen, aufgezeichneten maximalen Schallpegel der Fluglarmereignisse.

Der Maximalpegel ist die Bezeichnung fiir die lauteste Sekunde eines Larmereignisses.

Parallel zu den stationaren Larmmessstationen werden derzeit noch adhoc mobile Messungen durchgeflhrt (Hintergrund: Projekt zur Erfassung von Fluglarmereignissen — Optimierung). Dabei ist es
immer wieder notwendig die Parameter, zur Erfassung der Einzelschallereignisse, bei den einzelnen Messstationen anzupassen.

Hier finden Sie die Auflistung der Anderungen bei den stationaren Larmmessstationen die den Zeitraum der Berichterstattung betreffen:

NMT 1 - Ainring:

NMT 2 - Freilassing:
NMT 4 - Taxham:

NMT 5 - Maxglan-Sud:

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 14. Marz 2017

Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 22. November 2016

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB per 14. Marz 2017

Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 22. November 2016

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 14. Marz 2017

Diese Anderungen fiihren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder kiirzere) aufgezeichnet werden und der direkte Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist.

1.200

1.100

1.000
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NMT 1 - Ainring 2016
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jo}
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é 600
= 500
g
c 400
<
300
200
100 I I
0
Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70 dB(A) 22 12 11 10 10 14 15 23 17 9 10 19
m71-75 dB(A) 118 116 150 102 116 119 137 144 121 74 49 116
m76-80 dB(A) 23 18 19 13 14 11 12 7 7 8 5 11
= 81-85 dB(A) 1 1 1 0 0 2 1 0 2 0 0 0
= 86-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
0>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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NMT 1 - Ainring 2017

14. Mérz 2017:

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der

minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden.

Diese Anderungen filhren dazu, dass mehr Larmereignisse (

leisere und/oder kiirzere) aufgezeichnet werden und der direkte ————————
Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist.

Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70 dB(A) 51 20 74 94 98 123 126 123 82 90 44 99
m71-75 dB(A) 89 155 129 123 115 121 117 104 103 115 87 142
m76-80 dB(A) 10 17 22 9 8 1 13 13 7 5 5 15
= 81-85 dB(A) 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0
= 86-90 dB(A) 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0
0>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




4. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 00:00 - 24:00 Uhr

NMT 2 - Freilassing 2016 NMT 2 - Freilassing 2017
1.200 1.200
1.100 . —
10 14. Marz 2017:
1.000 1.000 Senkung des —
%00 900 Schwellwertes von 65 dB
5 — M auf 60 dB und der
o 800 % 800 B minimalen —
& 00 N & 100 Schwellwertzeit von 10
x ?lé auf 5 Sekunden.
g 600 n i = 600 Diese Anderungen fiihren —
= 500 = dazu, dass mehr
S = 500 Larmereignisse ( leisere
P 400 P 400 [ und/oder kiirzere) —
< 200 < aufgezeichnet werden
300 [ ] und der direkte Vergleich
200 200 1 mit dem Vorjahr nicht —
ben i
100 100
0
Janner | Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember ® " danner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70dB(A)| 110 243 322 217 209 255 229 265 207 275 214 313 m65-70 dB(A)| 389 328 378 423 436 492 514 491 415 448 355 434
m71-75dB(A)| 609 683 830 639 587 551 556 662 536 522 528 611 m71-75dB(A)| 801 732 786 754 672 693 819 920 842 735 530 638
076-80 dB(A)| 803 762 765 444 540 619 614 585 557 436 355 503 076-80 dB(A)| 666 864 817 564 523 542 575 528 562 449 382 735
081-85dB(A)| 112 126 106 32 45 48 39 34 32 27 32 44 081-85 dB(A) 40 78 100 42 28 52 58 73 53 37 27 60
m86-90 dB(A) 2 1 1 0 2 2 1 1 0 1 1 1 m86-90 dB(A) 1 5 2 1 0 1 1 2 0 2 3 3
0>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 o>90 dB(A) 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0
NMT 3 - Liefering 2016 NMT 3 - Liefering 2017
1.200 1.200
1.100 1.100
1.000 1.000
900 900
N 800 & 800
) Jal
o 700 a 700
3 3
= 600 s 600
= 500 = 500
g <
P 400 2 400
< <
300 300
200 200
100 100
0
Jénner | Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember 0 Janner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70 dB(A) 49 53 48 42 52 49 35 27 50 38 58 54 m65-70 dB(A) 56 56 46 50 43 34 31 33 32 290 221 263
m71-75dB(A)| 419 331 416 329 288 297 297 267 276 262 229 369 m71-75dB(A)| 434 469 388 343 278 276 322 292 296 311 242 372
076-80 dB(A)| 248 189 255 136 136 108 111 123 84 106 173 214 076-80 dB(A) 225 211 220 107 113 120 116 107 128 118 87 130
081-85dB(A)| 22 " 19 7 18 27 3 7 9 13 73 " 081-85 dB(A) 9 1 1 13 27 20 1 9 14 5 4 6
m86-90 dB(A) 0 0 2 5 1 2 1 1 4 4 20 Y m86-90 dB(A) 0 0 2 1 7 10 2 2 1 1 0 2
0>90 dB(A) 0 0 1 2 0 1 0 2 0 0 6 0 @>90 dB(A) 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 1




4. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 00:00 - 24:00 Uhr

NMT 4 - Taxham 2016 NMT 4 - Taxham 2017
1.200 1.200
1.100 1.100 14. Marz 2017:
1000 Senkung des
1.000 ’ Schwellwertes von 65 dB
900 900 auf 60 dB.
@ © Diese Anderungen fiihren
800 o 800
5 = @ dazu, dass mehr
a 700 22. November 2016: — a 700 Larmereignisse ( leisere
3 Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden. = 600 und/oder kirzere)
> 600 Diese Anderungen fithren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder kirzere) aufgezeichnet = aufgezeichnet werden
= 500 werden und der direkte Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist. = 500 und der direkte Vergleich
[ [ mit dem Vorjahr nicht
c 400 =4 400 ben ist
£ - 3 gegeben ist.
300 300
200 _‘ 200
100 ] 100
0 1 F— — — — - 0 " -~ 3 ! . 3
Janner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70 dB(A) 59 322 369 347 370 324 346 382 344 352 358 556 m65-70 dB(A)| 680 703 766 629 666 769 789 871 716 701 423 526
m71-75dB(A)| 954 1145 1083 873 937 918 933 980 894 779 723 869 m71-75dB(A)| 1.046 1.108 1133 977 981 1019 1111 1122 1057 937 645 890
076-80 dB(A) 522 588 561 349 354 390 364 390 330 292 292 367 076-80 dB(A) 409 479 534 399 349 402 407 347 369 329 268 378
081-85 dB(A) 376 302 411 343 273 292 316 303 265 262 236 393 081-85 dB(A) 554 412 411 338 318 312 278 305 240 231 214 333
m86-90 dB(A)| 433 354 388 199 269 269 277 289 236 196 164 245 m86-90 dB(A)| 298 397 355 221 184 239 257 225 256 245 165 249
@>90 dB(A) 35 26 23 11 13 18 19 13 13 8 3 7 0>90 dB(A) 13 22 32 21 25 23 37 24 40 12 15 17
NMT 5 - Maxglan Std 2016 NMT 5 - Maxglan Std 2017
1.200 1.200
1.100 | 1.100
1.000 22. November 2016: R 1.000
900 Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden. 200
_ Diese Anderungen fiihren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder kirzere) aufgezeichnet 5
% soo werden und der direkte Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist. — o 800
@ o)
a 700 D; 700
x
o <
< 600 |— = 600
= 500 = 500
g g
5 400 5: 400
300 " 300
200 H 200
100 II H 100
L L] 0 . - ; ; " ’
0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70 dB(A)| 234 164 140 129 92 74 78 104 105 84 132 449 m65-70 dB(A)| 582 505 591 395 438 438 417 524 440 875 609 626
m71-75dB(A)| 580 495 615 523 447 413 478 483 454 391 342 616 m71-75dB(A)| 650 684 715 596 694 694 697 785 658 641 432 479
076-80 dB(A)| 277 282 346 255 281 248 269 297 256 236 216 312 076-80 dB(A) 290 319 311 299 340 359 368 380 319 403 218 319
081-85dB(A)| 170 178 221 159 187 184 196 204 191 132 145 186 081-85dB(A)| 265 232 236 244 216 254 263 236 189 213 133 209
m86-90 dB(A)| 546 614 653 483 425 483 494 476 453 342 326 523 m86-90dB(A) 731 664 718 669 654 659 643 692 636 647 445 646
©>90 dB(A) 672 526 493 337 368 409 392 447 358 353 300 385 0>90 dB(A) 440 516 419 191 206 287 282 349 337 255 173 279




4. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 00:00 - 24:00 Uhr

NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2016 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2017
1.200 1.200
1.100 1.100
1.000 1.000
900 900
s 800 5 800
[o] [
a 700 a 700
X
s 600 é 600
= 500 = 500
g g
c 400 c 400
< <
300 300
200 200
N R N [ [ Jil.]]:. d i
0 0 J]:L,
Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m65-70dB(A)| 35 25 38 46 33 20 44 31 37 34 33 51 m65-70 dB(A) 35 41 75 99 153 98 114 116 96 299 151 129
m71-75 dB(A) 77 97 145 145 129 119 161 195 172 109 107 115 m71-75 dB(A) 94 133 155 151 229 209 226 237 176 240 114 124
076-80 dB(A)| 76 124 133 97 87 101 119 134 99 60 65 75 076-80 dB(A) 84 121 138 118 155 176 153 133 120 162 59 91
081-85 dB(A) 108 202 78 44 40 42 52 45 54 29 27 33 081-85 dB(A) 48 122 137 34 48 42 46 49 47 47 45 69
m86-90 dB(A)| 57 70 21 10 11 20 22 26 25 13 7 8 m86-90 dB(A) 8 53 30 7 4 16 7 10 4 12 8 19
©>90 dB(A) 3 5 4 3 3 3 5 3 5 2 2 1 ©>90 dB(A) 0 3 4 3 7 4 4 1 0 6 1 2




5. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 22:00 - 06:00 Uhr

Achtung: Anmerkungen zu den folgenden Daten!

Aufgelistet in den nachfolgenden Tabellen werden séamtliche, an den 6 stationdren Larmmessstationen, aufgezeichneten maximalen Schallpegel der Flugléarmereignisse.

Der Maximalpegel ist die Bezeichnung fir die lauteste Sekunde eines Larmereignisses.

Parallel zu den stationdren Larmmessstationen werden derzeit noch adhoc mobile Messungen durchgefihrt (Hintergrund: Projekt zur Erfassung von Fluglarmereignissen — Optimierung).
Dabei ist es immer wieder notwendig die Parameter, zur Erfassung der Einzelschallereignisse, bei den einzelnen Messstationen anzupassen.

Hier finden Sie die Auflistung der Anderungen bei den stationaren Larmmessstationen die den Zeitraum der Berichterstattung b etreffen:

NMT 1 - Ainring:
NMT 2 - Freilassing:

NMT 4 - Taxham:

NMT 5 - Maxglan-Sud:

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 14. Marz 2017
Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 14. Marz 2017

Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 22. November 2016

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB per 14. Marz 2017

Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden per 22. November 2016

Diese Anderungen fiihren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder kiirzere) aufgezeichnet werden und der direkte Vergl eich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist.

Entsprechend dem deutschen Flugldrmgesetz werden alle Fluglarmereignisse > 72 dB ausgewiesen.

100

90

80

70

NMT 1 - Ainring 2016

100

90

80

70

NMT 1 - Ainring 2017

14. Méarz 2017:

Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der
minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden.

Diese Anderungen fiihren dazu, dass mehr Larmereignisse (

© ) . . N N
[y > leisere und/oder kiirzere) aufgezeichnet werden und der direkte
& 60 o 60 Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist.
: 5
s 50 s 50
= =
g 40 g 40
= 2
< 30 30
20 20
10 10
0 |- - - 0 [
Janner Februar Mai April Mai Juni Juli August | September | Oktober | November | Dezember Jénner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m72-75 dB(A) 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
m76-80 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 m76-80 dB(A) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




5. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 22:00 - 06:00 Uhr

NMT 2 - Freilassing 2016

NMT 2 - Freilassing 2017

100 100
14. Marz 2017:
90 90 Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB und der
minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden.
80 80 Diese Anderungen flihren dazu, dass mehr Larmereignisse (
leisere und/oder kiirzere) aufgezeichnet werden und der direkte
70 70 Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist.
E T
=}
@
glj 60 ¢ 60
= 50 < 50
= =
[ 40 E 40
c
< 30 < 30
20 20
10 10
0
0 Janner Februar Méarz April Mai Juni Juli August Oktober Dezember Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August September | Oktober November | Dezember
m72-75 dB(A) 14 10 20 13 19 15 12 13 15 19 16 18 m72-75 dB(A) 27 17 18 10 18 21 46 36 34 33 13 7
m76-80 dB(A) 48 55 63 59 74 84 76 66 72 61 52 36 m76-80 dB(A) 44 62 63 63 70 66 56 47 58 44 28 40
081-85 dB(A) 0 1 1 1 0 1 1 1 0 2 1 1 081-85 dB(A) 2 0 3 2 2 3 1 4 1 3 1 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NMT 3 - Liefering 2016 NMT 3 - Liefering 2017
100 100
90 90
80 80
_ 70 _ 70
5] 5]
o o
a 60 $ 60
3 3
s 50 < 50
3 5
[ 40 [ 40
< <
30 30
20 20
10 10
o l— W —_— - - - — o - —_— me a - -
Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober November | Dezember
m72-75 dB(A) 1 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 m72-75 dB(A) 0 0 1 0 1 1 2 0 1 1 0 1
m76-80 dB(A) 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 m76-80 dB(A) 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0
081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




5. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 22:00 - 06:00 Uhr

NMT 4 - Taxham 2016 NMT 4 - Taxham 2017
100 100
90 [~ 22. November 2016: 90 14. Marz 2017:
Senkung der minimalen Schwellwertzeit von 10 auf 5 Sekunden. Senkung des Schwellwertes von 65 dB auf 60 dB.
80 — Diese Anderungen fiihren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder kirzere) aufgezeichnet I 80 Diese Anderungen flihren dazu, dass mehr Larmereignisse ( leisere und/oder
werden und der direkte Vergleich mit dem Vorjahr nicht gegeben ist. kirzere) aufgezeichnet werden und der direkte Vergleich mit dem Vorjahr
— 70 — 70 nicht gegeben ist.
[ [}
o i
& 60 & 60
3 3
s 50 s 50
5 5
S 40 ] 40
< <
30 30
20 20
10 10
0 0
Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November | Dezember
w7275 dB(A) 40 36 52 51 57 70 59 58 59 56 44 31 w7275 dB(A) 30 44 56 55 52 55 49 1 50 45 28 32
m76-80 dB(A) 8 11 8 8 12 9 8 6 10 1 7 7 m76-80 dB(A) 6 8 7 8 4 5 10 6 9 2 4
081-85 dB(A) 1 2 1 0 1 1 0 2 2 0 1 081-85 dB(A) 1 1 3 1 1 2 1 2 2 0 1
086-90 dB(A) 2 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 1 1 0 0 2 2 1 0 0 0 2
w>90 dB(A) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
NMT 5 - Maxglan Sud 2016 NMT 5 - Maxglan Siid 2017
100 100
90 %
80 80
_ 70 70
T _
= S
a 60 2 60
= 50 § 50
E e
=
[ 40 S 40
§ c
30 < 20
20 2
10 10
0 v. - - - -
Jénner Februar Mérz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember 0 Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember
m7275dB(A)| 14 16 29 20 35 2 21 13 14 12 10 15 w7275dB(A)[ 26 18 20 19 21 2 16 24 27 19 1" 12
m76-80 dB(A) 6 20 6 9 20 18 11 7 10 13 5 10 876-80 dB(A) 8 10 5 5 5 8 10 9 2 9 3 10
081-85dB(A)| 0 1 2 1 3 2 2 0 5 081-85dB(A)| 3 3 1 3 2 2 2 4 1 0 1
086-90 dB(A) 2 2 2 0 2 6 1 2 3 4 0 3 D86-90 dB(A) 6 2 5 1 1 5 7 2 4 0 0 2
=>90 dB(A) 2 0 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 w>90 dB(A) 0 0 1 1 1 2 0 2 0 0 0 5




5. Anzahl der Maximalschallpegel im Zeitraum 22:00 - 06:00 Uhr

NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2016 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2017
100 100
920 90
80 80
— 70 _ 70
3] [}
g g
nl_ 60 ﬂl. 60
= 50 < 50
E B
S 40 S 40
< <
30 30
20 20
10 1
0 - 0 - — - — - — . -
Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November | Dezember
m72-75 dB(A) 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m72-75 dB(A) 0 1 1 0 1 0 1 0 1 3 0 0
m76-80 dB(A) 0 0 1 1 0 0 0 m76-80 dB(A) 0 2 1 1 2 1 2
081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




6. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugart

2016
Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt
1. Quartal 6.019 6.909 12.928
2. Quartal 3.913 9.853 13.766
3. Quartal 4.103 12.434 16.537
4. Quartal 3.676 7.562 11.238
Summe 17.711 36.758 54.469
Landungen und Starts nach Flugregel
2016
IFR-Instrumentenflug VFR-Sichtflug Gesamt
1. Quartal 8.366 4.562 12.928
2. Quartal 6.438 7.328 13.766
3. Quartal 7.000 9.537 16.537
4. Quartal 5.997 5.241 11.238
Summe 27.801 26.668 54.469

2017
Kommerzieller Verkehr | Allgemeine Luftfahrt Gesamt
1. Quartal 6.157 2% 8.645 25% 14.802| 14%
2. Quartal 4.559 17% 10.172 3% 14.731 7%
3. Quartal 4.876 19% 11.462 -8% 16.338| -1%
4. Quartal 3.887 6% 8.288 10% 12.175 8%
Summe 19.479 10% 38.567 5% 58.046 7%
2017
IFR-Instrumentenflug VFR-Sichtflug Gesamt
1. Quartal 8.635 3% 6.167 35% 14.802| 14%
2. Quartal 7.236 12% 7.495 2% 14.731 7%
3. Quartal 7.899 13% 8.439 -12% 16.338| -1%
4. Quartal 6.277 5% 5.898 13% 12.175 8%
Summe 30.047 8% 27.999 5% 58.046 7%




7. Richtungsverteilung Instrumentenflug-Verkehr (IFR)

Landungen aller Instrumentenflige (Linie, Charter und Allgemeine Luftfahrt)

Piste 15 Piste 33 Gesamt

RNAV visual 33 RNAV RNP 33

\Y z

R15 ILSR15 visua|R33 Circling Gaisberg-Anflug Tauern-Anflug
1. Quartal 2016 | 4.000 31 82 45 17 4175
2. Quartal 2016 | 2.961 33 109 61 37 3.201
3. Quartal 2016 | 3.271 30 78 59 68 3.506
4. Quartal 2016 | 2.899 8 59 26 15 3.007
Summe 13.131 102 328 191 137 13.889

% 94,5% 0,7% 2,4% 1,4% 1,0%
Piste 15 Piste 33 Gesamt

RNAV visual 33 RNAV RNP 33

Y z

R15 ILSR15 visual|R33 Circling Gaisberg-Anflug Tauern-Anflug
1. Quartal 2017 | 4.113 5 111 66 18 4.313
2. Quartal 2017 | 3.130 16 244 132 95 3.617
3. Quartal 2017 | 3.648 8 137 51 95 3.939
4. Quartal 2017 | 2.955 8 94 46 44 3.147
Summe 13.846 37 586 295 252 15.016

% 92,2% 0,2% 3,9% 2,0% 1,7%




7. Richtungsverteilung Instrumentenflug-Verkehr (IFR)

Starts aller Instrumentenfllige (Linie, Charter und Allgemeine Luftfahrt)

Piste 33 Piste 15 Gesamt
Nord-West Nord-Ost
1. Quartal 2016 924 2.390 877 4.191
2. Quartal 2016 940 1.934 363 3.237
3. Quartal 2016 1.091 1.897 506 3.494
4. Quartal 2016 769 1.855 366 2.990
Summe 3.724 8.076 2.112 13.912
% 26,8% 58,1% 15,2%
Piste 33 Piste 15 Gesamt
Nord-West Nord-Ost
1. Quartal 2017 1.029 2.555 738 4.322
2. Quartal 2017 957 2.252 410 3.619
3. Quartal 2017 1.032 2.441 487 3.960
4. Quartal 2017 808 1.833 489 3.130
Summe 3.826 9.081 2.124 15.031
% 25,5% 60,4% 14,1%




8. Richtungsverteilung Sichtflug-Verkehr (VFR)

Landungen Starts Trainingsflige *
Piste 15 Piste 33 Gesamt Piste 15 Piste 33 Gesamt Piste 15 Piste 33 Gesamt
1. Quartal 2016 603 573 1.176 1. Quartal 2016 861 305 1.166 1. Quartal 2016 1.023 511 1.5634
2. Quartal 2016 734 1.426 2.160 2. Quartal 2016 1.103 1.027 2.130 2. Quartal 2016 890 1.180 2.070
3. Quartal 2016 1.160 1.689 2.849 3. Quartal 2016 1.785 1.080 2.865 3. Quartal 2016 1.358 1.290 2.648
4. Quartal 2016 759 597 1.356 4. Quartal 2016 1.123 247 1.370 4. Quartal 2016 1.302 532 1.834
Summe 3.256 4.285 7.541 Summe 4.872 2.659 7.531 Summe 4573 3.513 8.086
% 43,2% 56,8% % 64,7% 35,3% % 56,6% 43,4%
Landungen Starts Trainingsflige
Piste 15 Piste 33 Gesamt Piste 15 Piste 33 Gesamt Piste 15 Piste 33 Gesamt
1. Quartal 2017 644 868 1.512 1. Quartal 2017 1.062 442 1.504 1. Quartal 2017 1.395 899 2.294
2. Quartal 2017 761 1.390 2.151 2. Quartal 2017 1.251 906 2.157 2. Quartal 2017 1.023 1.091 2.114
3. Quartal 2017 1.102 1.346 2.448 3. Quartal 2017 1.595 821 2.416 3. Quartal 2017 1.326 1.138 2.464
4. Quartal 2017 952 536 1.488 4. Quartal 2017 1.245 255 1.500 4. Quartal 2017 1.607 565 2172
Summe 3.459 4.140 7.599 Summe 5.153 2.424 7.577 Summe 5.351 3.693 9.044
% 45,5% 54,5% % 68,0% 32,0% % 59,2% 40,8%
Anmerkungen:

Einsatz- und Militarflige werden bei der Richtungsverteilung nicht ausgewiesen!

*Trainingsfliige werden auch als Platzrunden bezeichnet. Die angegebene Pistenrichtung bezieht sich auf die Startrichtung.




9. Fluglarmentwicklung 1990 - 2017

Energiedquivalente Dauerschallpegel LDN
6 verkehrsreichste Monate des Jahres

Messstationen
Kendlersiedlung Leopoldskron-

Jahr Ainring Freilassing Liefering Taxham Maxglan-Sud Moos
1990 46 60 59 67 72
1991 45 58 59 65 70
1992 45 58 59 65 70
1993 44 57 58 64 68 s
1994 40 54 51 60 64 7 I
1995 39 54 51 60 64 "W
1996 38 54 51 60 61 & X
1997 33 55 51 61 62 66 —
1998 33 54 52 60 64 63 %&HW&%’W‘M
1999 33 54 51 60 63 60 1P =7 c |
2000 33 54 52 61 63 57 |,
2001 o % 2 ol 03 54 e wtannSnnnting . _ssSsass
2002 32 54 53 61 63 o
2003 33 54 53 62 63 *
2004 33 54 53 62 63 48
2005 33 55 54 63 64 45 L‘_‘\
2006 33 55 53 63 63 42
2007 34 55 54 61 64 % \\ M\ o
2008 42 54 51 61 63 45 » ¥
2009 42 53 49 59 62 45
2010 42 53 50 60 62 ** 46 s \’_‘_‘_’_W
2011 43 54 49 60 63 47 % 1990‘1991‘1992‘1993‘1994‘1995‘1996‘1997‘1998‘1999‘2000‘2001‘2002‘2003‘2004‘2005‘2006‘2007‘2008‘2009‘2010‘201 1‘2012‘201 3‘2014‘2015‘2016‘201 7
2012 43 54 50 60 64 49
2013 43 55 50 60 64 49
2014 38 54 45 58 64 50 g Ainring === Freilassing Liefering Taxham *“Kﬂear;céllzrsjgggjng =@ |_eopoldskron-Moos
2015 40 54 48 59 65 50
2016 40 54 49 59 65 51
2017 41 54 49 59 65 50

* neuer Standort - Ainring / Heidenpoint

** neuer Standort ab Mai 2010 - Maxglan -Sud




10. Erlauterungen

Aktuelle Anderungen im Bericht:

Nachdem der Larmbericht fir die breite Offentlichkeit gedacht ist und in vereinfachter Form samtliche relevanten Zahlen und Daten beinhalten soll wurde
eine Revision des vorliegenden Berichtes durchgefihrt.

Auf Grund der Tatsache, dass sich dieser Larmbericht in den letzten Jahren stetig weiterentwickelt hat und umfangreicher wurde litt die Ubersichtlichkeit
und Verstandlichkeit. Um allen Interessierten eine Ubersichtliche Darstellung anbieten zu kdnnen wurde der vorliegende Larmbericht entflechtet und
Ubersichtlicher aufbereitet.

Ab sofort werden die Zahlen fir den gesamten Instrumentenflugverkehr (IFR) ausgewiesen.Zusétzlich werden die Zahlen der Sichtflige (VFR) nun auch
guartalsweise berichtet.

Um der Offentlichkeit transparente, nachvollziehbare und exakte Informationen iiber Fluglérm zur Verfiigung zu stellen hat der Salzburger Flughafen in
Kooperation mit dem Magistrat der Stadt Salzburg den vorliegenden Larmbericht fertiggestellt. Hier werden zusammenfassend die Ergebnisse der
Fluglarmmessungen zur 6ffentlichen Einsicht dargestellt. Bitte wundern Sie sich nicht, wenn sich das Erscheinungsbild des Larmberichtes ab und zu leicht
verandert. Hintergrund dafiir sind die zuséatzlichen Anregungen und Wiinsche die aus den Gremien der Deutsch-Osterreichischen Flugldrmkommission und
dem Burgerinnenbeirat Flughafen Salzburg (BBFS) kommen.

Um die kiinftigen Larmberichte noch verstandlicher und vollstandiger zu gestalten werden diese Anderungswiinsche bestméglich beriicksichtig,
Informationen erganzt oder bestehende Elemente angepasst.

Bereits seit 2007 kdnnen Flugldrmdaten online eingesehen werden http://www.salzburg-airport.com/de/unternehmen-airport/umwelt/fluglaerm-
messsystem/laerm-messwerte/ oder https://www.stadt-
salzburg.at/internet/wirtschaft_umwelt/verkehr/luft_schifffahrt/flugweg_und_fluglaerm_messsystem 382935.htm.

Als Basis fur den Larmbericht werden die Daten der 6 stationéren Fluglarmmessanlagen und die Flugwegdaten der Austro Control GmbH herangezogen.
Die Beurteilung erfolgt auf Basis der in Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland geltenden rechtlichen Regulative.

Berechnungsgrundlage:

Der Dauerschallpegel sowie der Maximalschallpegel stellen die Basis fiir die in Osterreich, Deutschland sowie der EU geltenden Grundlagen fiir die
Beurteilung der Fluglarmimmissionen dar. Die Messungen unterscheiden zwischen Umgebungs- und Fluglarm. Die Aufzeichnungen erfolgen
dauerregistrierend. Die 6 stationaren Fluglarmmessstationen sind amtlich geeichte Messanlagen, die laufend dem Stand der Technik angepasst werden.
Die hier gemessen Larmereignisse sind die einzig rechtlich verwertbaren Daten bei amtlichen Anfragen, Beschwerden oder Rechtsverfahren. 2014 wurde
eine neue Analyse- und Auswertungssoftware fir die Flugwegaufzeichnungsanlage in Betrieb genommen. Damit sind nicht nur die technischen Anlagen
sondern auch die dahinter arbeitende Software auf neuestem, internationalem Standard.

Fir die Arbeiten und Verhandlungen im BBFS wurden sehr umfangreiche Daten und Kennzahlen erstellt. Diese Daten sind als Ergdnzung zum hier
vorliegenden Larmbericht zu sehen und kdnnen unter der Webadresse www.bbfs.at abgerufen werden.

Als Ergebnis der Beratungen im BBFS werden seit Herbst 2015 zuséatzlich zu den Larmwerten auch die Flugspuren veréffentlicht.
Diese kdnnen unter http://www.salzburg-airport.com/unternehmen-airport/umwelt/flugspuren/ aufgerufen werden.

Im Rahmen der kontinuierlichen Messungen und Registrierung von Flugldrmereignissen kdnnen immer wieder Umgebungslarmereignisse gleichzeitig
auftreten. Systemimmanent werden in der Regel diese auch dem Fluglarmereignis zugerechnet.
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