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1. Begriffe und Definitionen

LA,max

I-A,eq

Leq3

SEL

Maximalpegel

A-bewerteter, maximaler Schallpegel, gemessen mit der Anzeigedynamik "slow"

A-bewerteter, energieaquivalenter Dauerschallpegel
Einzahlangabe zur Beschreibung von Schallereignissen mit schwankenden
Schalldruckpegeln tber einen Messzeitraum

Lmem
Lmzloxlo{z%xloT]dB gemanR deutschem Fluglarmgesetz

Schallereignispegel
Rechengrof3e zur Angabe der Schallenergie eines gesamten Schallereignisses
als energiegleichen Schallpegel fir die Andauer von einer Sekunde

Beurteilung fur Fluglarm
A-bewerteter Beurteilungspegel fur Fluglarm, der einen Zuschlag fur die Nacht

(+10dB) enthélt. L, L, +10
L, =10xl0g1, [16><10l—6y +8><10%de

Flugbewegung

IFR-Verkehr
VFR-Verkehr

Betriebszeiten:

Betriebsrichtung:

ICAO Annex 16

mit Flugbewegung ist jeweils ein Start oder eine Landung gemeint

Flige werden nach Instrumentenflugregeln durchgefuhrt
Flige werden nach Sichtflugregeln durchgefiihrt

06:00 bis 23.00 Uhr

Die Start-/Landebahn am Flughafen Salzburg wird mit R15 und R33, je nach
Richtung bezeichnet. Dabei bedeutet:

Landung R15: Landung Richtung 150° (von Norden nach Siiden)

Landung R33: Landung Richtung 330° (von Siiden nach Norden)

Start R15: Start Richtung 150° (von Norden nach Siden)

Start R33: Start Richtung 330° (von Suden nach Norden)

Larmzulassung der Luftfahrzeuge

Nach Annex 16 der ICAO (International Civil Aviation Organization = Internationale
Organisation fir zivile Luftfahrt) werden Flugzeuge in unterschiedliche Larmkapitel (sog.
Chapter) nach einem standardisierten Messverfahren eingeteilt.

Am Flughafen Salzburg verkehren de facto nur noch Luftfahrzeuge die dem Kapitel 4
zugeordnet werden kénnen.



2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

NMT 1 - Ainring 2013

NMT 1 - Ainring 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
mmm F|ugverkehr LDN 42 43 44 42 42 41 41 43 44 42 42 44 wmm F|ugverkehr LDN 38 37 34 33 37 37 39 40 39 38 37 37
=== Umgebungslarm ==@==  Umgebungslarm
50 50 50 52 52 52 59 50 50 50 50 gebung
ohne Flugverkehr LAeq 51 ohne Fluguerkehr Laeq| 53 52 53 52 53 52 51 52 51 51 52 52
NMT 2 - Freilassing 2013 NMT 2 - Freilassing 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August Oktober | November | Dezember Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September | Oktober | November | Dezember
s Flugverkehr LDN 53 54 55 54 55 55 53 55 54 54 53 55 m Flugverkehr LDN 54 54 54 54 53 55 55 55 54 54 54 55
—8—  Umgebungslarm «=@=  Umgebungslarm 59 55 55 4 55 4 55
ohne Flugverkehr LAeq 54 53 54 54 55 55 57 54 54 54 54 55 ohne Fiugverkehr LAeq 54 54 54 55 56

NMT 3 - Liefering 2013

NMT 3 - Liefering 2014
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mmm F|ugverkehr LDN 49 50 49 49 50 50 50 48 47 46 46 47 mmm— Flugverkehr LDN 48 44 44 44 45 45 45 45 45 45 47
—@—  Umgebungslarm Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq 53 53 53 53 56 59 53 53 53 53 54 55 ohne Flugverkehr LAeq 55 55 57 59 56 58 53 54 54 55 57 57




2. Dauerschallpegel durch Fluglarm

NMT 4 - Taxham 2013 NMT 4 - Taxham 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
mmm Flugverkehr LDN 59 60 60 59 59 60 58 59 58 57 57 60 mmmmm Flugverkehr LDN 60 59 59 57 58 58 58 58 58 58 59
=@ Umgebungslarm &= Umgebungsiarm 58 57 57 57 57 58 58 58 57 57 58
ohne Flugverkehr LAeq 56 54 55 55 56 56 56 54 56 56 55 56 ohne Flugverkehr LAeq
NMT 5 - Maxglan-Sud 2013 NMT 5 - Maxglan-Sid 2014
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m—Flugverkehr LDN 65 64 64 64 64 65 64 64 64 64 64 65 == Flugverkehr LON 65 65 65 64 64 64 64 65 64 65 65
w=@==  Umgebungslarm
° ohn';"gﬁgﬁl'gazﬁrlr_"mq 55 55 54 53 53 54 55 54 54 53 53 55 ohne Flugverkehr LAeq| 2% 59 59 59 56 58 56 55 58 51 55
NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2013 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2014
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mmm F|ugverkehr LDN 48 47 49 46 46 49 48 49 49 49 46 47 s Flugverkehr LDN 50 51 50 47 50 51 50 50 50 48 47 48
=@  Umgebungslarm —@—  Umgebungslarm
ohne Flugverkehr LAeq 58 57 59 60 60 61 61 60 59 58 57 57 ohne Flugverkehr LAeq 57 57 58 59 59 60 60 60 61 60 60 59




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgroRRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Flugléarmereignisses)

zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

NMT 1 - Ainring 2013

NMT 1 - Ainring 2014
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 91 7 97 56 82 55 98 113 82 26 27 37 m72-75 dB(A) a7 27 30 15 33 58 45 61 56 36 28 41
B76-80 dB(A) 40 21 72 35 42 39 45 55 56 20 3 7 B76-80 dB(A) 11 3 4 4 4 2 9 5 6 10 2 4
81-85 dB(A) 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 81-85 dB(A) 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0
= 86-90 dB(A) 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 = 86-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
=>90 dB(A) 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 =>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
NMT 2 - Freilassing 2013 NMT 2 - Freilassing 2014
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 435 387 384 267 405 343 388 379 426 352 308 364 m72-75 dB(A) 356 223 251 205 235 270 271 302 253 285 329 377
B76-80 dB(A) 649 539 697 287 379 417 433 449 433 295 297 489 ®76-80 dB(A) 749 664 695 336 369 504 513 583 396 378 407 543
081-85 dB(A) 91 57 116 26 35 36 35 35 35 31 48 81 081-85 dB(A) 141 92 83 39 47 58 65 72 41 40 42 57
086-90 dB(A) 3 0 1 11 0 0 1 1 0 1 1 2 086-90 dB(A) 1 4 3 0 1 1 1 2 0 1 0 3
m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 m>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgroRRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Flugléarmereignisses)
zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

NMT 3 - Liefering 2013 NMT 3 - Liefering 2014
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Janner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner | Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75dB(A)| 193 162 210 161 129 111 147 170 193 149 166 214 m72-75dB(A)| 261 87 98 107 120 140 130 166 155 125 209
76-80 dB(A) 82 101 96 45 46 43 42 60 55 24 20 30 B76-80 dB(A) 71 48 43 16 19 18 13 24 10 16 37
081-85 dB(A) 12 8 27 7 2 3 0 3 3 1 1 0 081-85 dB(A) 1 1 3 1 1 2 3 1 0 1 0
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8>90 dB(A) 1 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0
NMT 4 - Taxham 2013 NMT 4 - Taxham 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75dB(A)| 525 490 525 341 466 460 472 485 489 379 359 412 m72-75dB(A)| 450 388 353 318 442 414 349 486 408 454 493
m76-80dB(A)| 233 190 255 94 138 127 95 97 116 109 96 202 m76-80 dB(A)| 276 249 188 127 160 136 188 135 68 97 215
081-85dB(A)| 402 387 371 216 228 204 284 264 231 194 225 323 081-85dB(A)| 341 304 404 197 248 224 154 199 222 264 338
086-90dB(A)| 373 290 350 131 192 207 168 234 243 146 137 208 086-90 dB(A)| 414 308 373 170 184 220 192 270 170 148 206
m>90 dB(A) 30 23 20 6 11 11 7 9 9 6 16 12 m>90 dB(A) 33 18 16 14 15 11 13 15 11 13 9




3. Messwerte Maximalschallpegel Tag und Abend

MessgréRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)

zwischen 06.00 Uhr und 21.59 Uhr.

NMT 5 - Maxglan Sid 2013

NMT 5 - Maxglan Sid 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 2 2 1 2 2 4 5 5 3 2 1 4 m72-75 dB(A) 3 15 21 12 19 9 11 83 32 150 153
m76-80 dB(A) 13 7 8 31 39 41 44 25 30 28 14 21 m76-80 dB(A) 18 37 84 27 53 48 56 97 78 91 85
D81-85 dB(A) 28 50 51 64 48 42 41 51 60 50 52 59 D81-85 dB(A) 61 71 101 47 81 54 56 56 49 73 96
D086-90 dB(A) 410 372 429 240 329 299 354 332 320 266 275 387 086-90 dB(A) 508 483 584 301 378 403 377 376 305 325 383
®>90 dB(A) 431 348 392 183 229 247 238 278 276 223 213 232 B>90 dB(A) 408 307 333 143 197 205 269 235 177 189 264
NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2013 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2014
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 6 6 7 28 28 18 34 27 12 14 6 22 m72-75 dB(A) 16 10 26 24 20 45 30 44 38 31 16 15
876-80 dB(A) 25 11 27 28 45 16 22 30 15 16 17 39 B76-80 dB(A) 43 54 68 30 52 33 15 31 35 26 23 44
081-85 dB(A) 27 13 45 36 30 31 40 33 15 47 19 54 D81-85 dB(A) 117 103 85 50 65 74 50 53 34 32 23 45
D086-90 dB(A) 7 3 14 11 6 10 3 7 6 5 3 7 D0 86-90 dB(A) 27 31 31 3 12 22 8 23 16 7 5 4
8>90 dB(A) 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 >90 dB(A) 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgroRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (Lamax = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

NMT 1 - Ainring 2013 NMT 1 - Ainring 2014
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Janner Februar Méarz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November| Dezember Janner Februar Méarz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
W72-75 dB(A) 0 3 2 0 0 1 1 1 0 0 0 0 W72-75 dB(A) 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
®76-80 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ®76-80 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 D086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NMT 2 - Freilassing 2013 NMT 2 - Freilassing 2014
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Janner | Februar Méarz April Mai Juni Juli August |September| Oktober |November | Dezember Janner | Februar Mérz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 30 22 17 15 10 9 12 8 16 10 14 13 W72-75 dB(A) 13 16 17 16 13 12 17 12 1 1 1 18
m76-80 dB(A) 46 47 57 44 72 59 59 66 61 68 49 36 B76-80 dB(A) 49 45 45 63 3 71 66 75 59 57 45 44
081-85 dB(A) 1 0 1 1 0 1 0 1 2 1 1 0 D081-85 dB(A) 2 o 0 o 1 3 1 1 o 1 1 1
086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 >90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgroRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (Lamax = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

NMT 3 - Liefering 2013 NMT 3 - Liefering 2014
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November| Dezember Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
W72-75 dB(A) 3 2 2 1 1 2 0 0 0 0 0 2 W72-75 dB(A) 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 3
m76-80 dB(A) 2 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 m76-80 dB(A) 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0
081-85 dB(A) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 081-85 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 D086-90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NMT 4 - Taxham 2013 NMT 4 - Taxham 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August |September| Oktober |November | Dezember Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August | September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 26 27 44 33 55 52 a7 41 54 60 44 30 m72-75 dB(A) 39 39 37 59 53 52 36 70 53 40 33
B76-80 dB(A) 5 2 2 0 3 1 2 6 2 3 3 3 B 76-80 dB(A) 3 2 1 4 7 3 4 7 5 3 13
081-85 dB(A) 9 5 5 0 1 1 0 2 0 0 0 0 D81-85 dB(A) 2 3 1 1 3 3 2 2 0 0 2
086-90 dB(A) 7 12 4 1 2 2 1 1 1 0 0 1 086-90 dB(A) 3 5 0 0 0 0 1 3 0 0 4
®>90 dB(A) 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ®>90 dB(A) 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0




4. Messwerte Maximalschallpegel Nacht

MessgroRe: A-bewerteter maximaler Schallpegel (La max = lauteste Sekunde eines Fluglarmereignisses)
wahrend der Nachtstunden zwischen 22.00 Uhr und 05.59 Uhr.

NMT 5 - Maxglan Std 2013

NMT 5 - Maxglan Sud 2014
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Janner Februar Mérz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November| Dezember Janner Februar Méarz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
W72-75 dB(A) 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 1 W72-75 dB(A) 2 0 0 5 5 8 7 6 3 15 8
m76-80 dB(A) 1 0 0 0 0 0 0 m76-80 dB(A) 1 0 1 2 6 5 2 6 1 2 4
D081-85 dB(A) 0 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 2 081-85 dB(A) 0 2 1 1 0 2 1 1 0 1 2
086-90 dB(A) 6 8 2 0 1 2 2 0 0 0 0 1 086-90 dB(A) 1 4 0 0 2 5 2 4 2 1 7
®>90 dB(A) 7 7 5 0 3 2 0 2 1 0 0 1 ®>90 dB(A) 4 2 0 0 1 0 1 1 0 0 2
NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2013 NMT 6 - Leopoldskron-Moos 2014
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Janner Februar Marz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember Janner Februar Méarz April Mai Juni Juli August |September| Oktober | November | Dezember
m72-75 dB(A) 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 m72-75 dB(A) 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
B 76-80 dB(A) 1 0 0 1 0 2 1 1 0 1 0 3 ®76-80 dB(A) 0 1 1 1 0 2 0 1 1 0 0 2
081-85 dB(A) 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 081-85 dB(A) 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
086-90 dB(A) 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 086-90 dB(A) 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
®>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ®8>90 dB(A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




5. Verkehrszahlen

Landungen und Starts nach Flugart

2013
Kommerzieller Verkehr Allgemeine Luftfahrt Gesamt
1. Quartal 5.412 6.818 12.230
2. Quartal 4.248 10.550 14.798
3. Quartal 4.535 12.849 17.384
4. Quartal 3.873 8.310 12.183
Summe 18.068 38.527 56.595
Landungen und Starts nach Flugregel
2013
IFR-Instrumentenflug VFR-Sichtflug Gesamt
1. Quartal 8.221 4.009 12.230
2. Quartal 7.089 7.709 14.798
3. Quartal 7.678 9.706 17.384
4. Quartal 6.363 5.820 12.183
Summe 29.351 27.244 56.595

2014
Kommerzieller Verkehr | Allgemeine Luftfahrt Gesamt
1. Quartal 6.114 13% 8.443 24% 14.557| 19%
2. Quartal 4.300 1% 9.328 -12% 13.628 -8%
3. Quartal 4.758 5% 11.129 -13% 15.887| -9%
4. Quartal 4.163 7% 7.406 -11% 11.569 -5%
Summe 19.335 7% 36.306 -6% 55.641 -2%
2014
IFR-Instrumentenflug VFR-Sichtflug Gesamt
1. Quartal 8.460 3% 6.097 52% 14.557 19%
2. Quartal 6.766 -5% 6.862 -11% 13.628 -8%
3. Quartal 7.669 0% 8.218 -15% 15.887 -9%
4. Quartal 6.490 2% 5.079 -13% 11.569| -5%
Summe 29.385 0% 26.256 -4% 55.641 -2%




6. Richtungsverteilung Landungen kommerzieller Verk  ehr nach Pistenrichtung

Prozent
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mR15 - Landung Uber Freilassing

mR33 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung tber Freilassing
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. Richtungsverteilung Starts kommerzieller Verkehr

nach Pistenrichtung
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr nach P

istenrichtung und Antriebsart

Landungen 1. Quartal 2013 - 2014
98,6

Landungen 1. Quartal 2013 - 2014 - fixe Zahlen

Starts 1. Quartal 2013- 2014

Starts 1. Quartal 2013 - 2014 - fixe Zahlen

L 919 95:3 3.000 100 944 o2 3.000
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= R33 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung tber Freilassing = R33 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung tber Freilassing =Norden-R33 B Siden-R15 HNorden-R33  EStden-R15
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=R15 - Landung Gber Freilassing

=R33 Circling, VOR/DME, Radar Vectoring - keine Landung iiber Freilassing

=R15 - Landung Gber Freilassing
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6. Richtungsverteilung kommerzieller Verkehr nach P

istenrichtung und Antriebsart
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7. Richtungsverteilung IFR-Verkehr (Linie, touristi

scher Verkehr und Allgemeine Luftfahrt)
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7. Richtungsverteilung VFR- und IFR-Gesamtverkehr
(Linie, touristischer Verkehr und Allgemeine Luftfa hrt)
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8. Fluglarmentwicklung 1990 - 2014

Energiedquivalente Dauerschallpegel LDN
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9. Erlauterungen

Um der Offentlichkeit transparente, nachvollziehbare und exakte Informationen iiber Fluglarm zur Verfiigung zu stellen hat der Salzburger Flughafen in Kooperation mit dem Magistrat der
Stadt Salzburg den in Zukunft quartalsmaflig erscheinenden Larmbericht fertiggestellt. Hier werden zusammenfassend die Ergebnisse der Fluglarmmessungen zur 6ffentlichen Einsicht
dargestellt. Bitte wundern Sie sich nicht, wenn sich das Erscheinungsbild des Larmberichtes ab und zu leicht verandert. Hintergrund dafiir sind die zusatzlichen Anregungen und
Wiinsche die aus den Gremien der Deutsch-Osterreichischen Fluglarmkommission und dem Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg (BBFS) entstehen. Um die kiinftigen Fluglarmberichte
noch verstandlicher und vollstandiger zu gestalten wird dort erganzt oder angepasst wo es in den Augen der Experten fiir nétig befunden wird.

Bereits seit 2007 kénnen Fluglarmdaten online eingesehen werden http://www.salzburg-airport.com/de/unternehmen-airport/umwelt/fluglaerm-messsystem/laerm-messwerte/ oder
https://www.stadt-salzburg.at/internet/wirtschaft umwelt/verkehr/luft_schifffahrt/flugweg_und_fluglaerm_messsystem_382935.htm.

Die Basis fiir die Zusammenfassung in Form des Larmberichtes sind die Daten der 6 stationaren Fluglarmmessanlagen und die Flugwegdaten der Austro Control GmbH. Die Beurteilung
erfolgt auf Basis der in Osterreich und der Bundesrepublik Deutschland geltenden rechtlichen Regulative.

Berechnungsgrundlage:

Der Dauerschallpegel stellt die Basis fiir die in Osterreich, Deutschland sowie der EU geltende Grundlage fiir die Beurteilung der Fluglarmimmissionen dar. Diese Messungen
unterscheiden zwischen Umgebungs- und Fluglarm. Die Aufzeichnung erfolgt dauerregistrierend. Die 6 stationaren Fluglarmmessanlagen sind amtlich geeichte Messanlagen, die laufend
dem Stand der Technik angepasst werden. Die hier gemessen Larmereignisse sind die einzig rechtlich verwertbaren Daten bei amtlichen Anfragen, Beschwerden oder Anzeigen. Bereits
2013 wurde eine neue Analyse- und Auswertungssoftware fur die Flugwegaufzeichnungsanlage bestellt und 2014 in Betrieb genommen. Damit sind nicht nur die technischen Anlagen
sondern auch die dahinter geschaltete Software auf neuestem, internationalem Standard.

Die Erfahrung seit der Inbetriebnahme der neuen Software, sowie dem teilweisen Austausch von Hardware bei einzelnen Messstationen zeigt, dass es auch bei hochkomplexen und dem
Stand der Technik entsprechenden Berechnungs- und Messmodulen, Kinderkrankheiten gibt. Diese konnten jedoch bereits behoben werden. Auf Grund dessen sind im Monat April 2014
bei den Messstationen Liefering, Taxham und Maxglan-Sud in den oben angefiihrten Tabellen keine Larmwerte angefiihrt, da in diesem Zeitraum eine zu geringe Anzahl von plausiblen
Messdaten vorliegt.

Zusatzlich wurde die Implementierung der neuen Software genutzt um Tests zur Optimierung der Schwellenwerte bzw. der Aufzeichnung von Einzelschallereignissen durchzufiihren.
Dies kann bei der Erfassung von Maximalpegeln teilweise zu einer Reduktion der niedrigeren Pegel fihren. Anzumerken ist, dass dies keine Auswirkungen auf den Dauerschallpegel
hat, da in diesem Falle die niedrigeren Larmwerte irrelevant sind. Fur den Dauerschallpegel sind die hoheren Larmwerte ausschlaggebend!

MoiseDesk: Schwellenwerte 2014
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Falls Sie bei der Betrachtung der Larmwerte Fragen haben sollten, speziell zur Einfiihrung der neuen Software wirden wir Sie ersuchen direkt Frau Claudia Typelt oder Herrn Dipl.-HTL-
Ing. Hermann Jell zu kontaktieren (Details unter Punkt 10).



10. Ruckfragen

Claudia Typelt , Umweltbeauftragte des Flughafen Salzburg
Umwelt

Innsbrucker Bundesstral3e 95

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8580 226

umwelt@salzburg-airport.at

Alexander Klaus , Umweltbeauftragter des Flughafen Salzburg
Stabstelle Medien

Innsbrucker Bundesstralle 95

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8580 150

presse@salzburg-airport.at

Dipl.-HTL-Ing. Hermann Jell , Magistrat Salzburg, Bau- und Feuerpolizeiamt
Auerspergstralle 7

5020 Salzburg

Tel: +43 662 8072 3160

hermann.jell@stadt-salzburg.at



